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Con estas palabras deseo honrar a todos los chilenos que participaron en la segunda
expedicion antartica, contribuyendo asi a la conmemoracién de sus setenta anos.

Les invito a revivir la singladura de la fragata Covadonga, a acompafarme en
el intento de dar vida al testimonio documental de su singular viaje como buque
insignia de la mencionada expedicion: la bitacora que redacto el teniente 2.° Jorge
Paredes Wetzer, en su cargo de oficial de navegacién. Pues vamos a leer su
texto y a recordar esta travesia ayudados por las péaginas escritas por otro de sus
participantes, quien dej6 a su vez testimonio de tan particular experiencia en una
obra publicada diez afios después bajo el titulo Quién llama en los hielos.

Este otro tripulante era un civil, se llamaba Miguel Serrano, un escritor de la
generacion del 38 cuyo centenario también nos encontramos conmemorando por
estos dias (fig. 1).
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Estamos en la fragata Covadonga, es el 21 de noviembre de 1947. El capitan
de fragata Jorge Géandara Bofill acaba de recibir la comandancia de este buque.
Fue comisionado para participar en la segunda expedicion antartica junto con el
capitan de fragata Alfredo Lopez Costa, como comandante del petrolero Rancagua.

Su principal preocupacion en estos momentos es la de preparar al buque
y a la tripulacién, ademas de interiorizarse de la experiencia de quienes el afno
anterior se aventuraron por vez ptimera a poner sus proas rumbo a la Antartica.
Uno de ellos, el capitan de fragata Ernesto Gonzalez Navarrete, va a ser ahora el
comodoro de esta nueva expedicion (fig. 2).
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En tales quehaceres pas6é algunas semanas, hasta que, finalmente, a la
medianoche del 18 de diciembre, la fragata Covadonga zarp6é del puerto de
Valparaiso.

Y asi, al siguiente dia lleg6 a Talcahuano. Y de ahi siguié hasta el canal Chacao,
el que tomaron en «el amanecer de un hermoso dia de diciembre» (Quién, 26).

El 22, habiendo cruzado el golfo de Corcovado, llegaron al canal Moraleda
«navegando —segun expresa el historial— en muy buenas condiciones de tiempo,
cielo despejado, visibilidad muy buena» (106).

Si, relata el escritor Serrano: «Todo ese dia cruzamos a través de la luz»
(Quién, 27). Y «al atardecer, sobre la cubierta, en medio de un dulce crepusculo
y del rielar tranquilo sobre las aguas, un brazo se extendi6 sefialando la distante
tierra: —El Melimoyu!» (Quién, 28).

Después siguieron hasta rada Ballenar, al final del canal Darwin, en las
inmediaciones del golfo de Penas, donde el mar empezd a hacerse sentir a causa
del mal tiempo con un viento que por momentos llegd a alcanzar fuerza 7.

El escritor describe al comandante Gandara en su puente de mando: «Era
menudo y muy joven, con un rostro claro y abierto (fig. 3). En torno al cuello llevaba
una bufanda de seda blanca, su cabello aparecia rapado y sonreia, dando las
ordenes con una serenidad inalterable y en voz baja» (Quién, 34).

La derrota siguid por el canal Messier y el dia de Navidad estaban pasando a
la altura de Puerto Edén.

De alli siguieron hasta el canal Wide, para tomar después el Inocentes,
Angostura Guia, el Sarmiento, el Smyth y, finalmente, el estrecho de Magallanes.

La llegada a Punta Arenas fue el dia 26 de diciembre.

Alli, precisa el Anuario hidrografico de la Marina de Chile, la expedicién iba
a «rellenar aguada, embarcar tres chalupas balleneras, retirar ropa antartica
depositada en el Arsenal Naval, ultimar detalles para la comisioén, efectuar faena
de petréleo y recibir materiales de construccién» (175).

Serrano, por su parte, relata: «Caminé despacio, estirando las piernas tras los
largos dias de navegaciéon. Contemplaba el mar y meditaba en los conquistadores
qgue hasta aqui llegaron. Me preguntaba si ellos también habrian experimentado
esta sensacion de pausa, de espera anhelante que envuelve al estrecho y que es
como un impalpable airecillo de otro mundo» (Quién, 63-64).

Asi, después de la revista de la flota antartica que realizé el comandante de
la Tercera Zona Naval, contraalmirante Rafael Santibanez Escobar, y habiendo
pasado el fin de afio en ese puerto, el 1 de enero de 1948 la fragata Covadonga
volvié a zarpar con destino a Puerto Soberania.

La tripulacién llevaba en su retina y en su recuerdo la solemne visita que
también el entusiasta Comandante en Jefe del Ejército, general Ramén Cafias
Montalva, les realizara poco antes de partir (fig 4). En el buque viajaban al menos
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seis hombres de tropa del Ejército comisionados para la construccion de una
nueva base antartica que esta vez iba a ser militar, decision que, segun relata
Oscar Pinochet de la Barra (65), fue mantenida en reserva hasta el dia 28 de
diciembre, fecha en la que se le dio publicidad a través de un comunicado de
prensa emitido en Punta Arenas.

Para ello, para explorar la costa oeste de la Tierra de O’Higgins y ubicar el
lugar adecuado para establecer esa nueva base; continuar las exploraciones,
levantamientos hidrogréaficos y estudios cientificos de la regién; y para «relevar a
la dotacion y abastecer el destacamento naval antartico establecido en la comision
del afio anterior en Puerto Soberania de la isla Greenwich» (Anuario, 175) se
habia precisamente dispuesto la realizacién de esta segunda expedicion antértica.

Acabamos de zarpar de nuevo y ya estamos a punto de divisar el cabo Froward.
Muy pronto dejaremos el estrecho de Magallanes para enfilar definitivamente
rumbo al més extremo sur.

Primero, por el canal Magdalena y después, por los canales Cockburn,
Ocasidn, Brecknock, Balleneros, O’'Brien, Beagle y Murray para desembocar, a la
medianoche del dia 4 de enero, en el mar de Drake.

Escribe el oficial de navegacién: «Travesia del mar de Drake se desarrolla en muy
buenas condiciones de tiempo con viento del SW fuerza 3 y 4 y mar rizada de la misma
direccion. .. Se mantiene dia corrido sin experimentar mas que un tenue crepusculo» (116).

Y dos dias mas tarde vuelve a decir: «A las 01,55 avista témpanos vy tierra
nevada» (117).

Al mismo tiempo que Miguel Serrano relata: «Acababa de mirar el reloj. Las
tres de la mafiana. Entonces levanté la vista. Y algo asi como un golpe cegador,
proveniente de algun lugar interno, me hizo estremecer. Fue como si me hubieran
herido los ojos y el alma se trastornara. Una explosién de luz blanca habia surgido
en el confin y esa luz se transformaba luego en notas de una sinfonia perfecta.
Debi cubrirme la vista, y apoyarme fuertemente de las cuerdas del barandal.
Cuando pude ver de nuevo ya era un ser distinto, habiendo sufrido ese golpe
imprevisible, que la luz del nuevo mundo me dio en el centro del ser... al frente
nuestro, se encontraba la Antartida» (Quién, 105).

La fragata Covadonga ya habia ingresado al canal Boyd y poco a poco,
lentamente, se iba internando por la costa oriental de las islas Shetland del Sur,
dejando a estribor la isla Decepcion y bordeando la isla Livingston hasta la bahia
Chile, donde «a las 13,45 atraca por babor del Rancagua» (Historial, 117).

Desde las primeras horas de estadia en Puerto Soberania, hoy conocido como
base Prat, la comisién antartica cumplié con el primer objetivo de su viaje: el de
aprovisionamiento del destacamento naval antartico y el relevo de su dotacién
junto con la ejecucidn de todas las reparaciones que fuera necesario realizar en la
base para garantizar su habitabilidad y funcionamiento, responsabilidades de las
que quedos a cargo el petrolero Rancagua, buque que permaneceria en ese puerto
hasta el término de esta segunda expedicion.
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El mencionado relevo tuvo lugar el 7 de enero de 1948, tras el cual, segin
expresa el Anuario hidrografico (176), la dotacion que habia invernado en la
Antartica se embarcé en el Rancagua.

Seis eran los hombres protagonistas de tan valerosa hazafia: el teniente 1.°
Boris Kopaitic O'Neil, el suboficial practicante Luis Coloma Rojas, el sargento 1.°
radiotelegrafista Carlos Rivera Tenorio, el cabo 2.° radioperador Carlos Arriagada,
el guardian de mar Aguedo Gutiérrez Sanhueza y el marinero cocinero Luis
Paredes Uribe (fig. 5). En su mayoria de menos de treinta afios y tres de los cuales
estaban casados y tenia hijos.

No es dificil imaginar la alegria que debié de producir la llegada de los dos
buques entre estos marinos que durante todo un afio habian permanecido alli bajo
el mando del teniente Kopaitic, como Gobernador de la Antartica, quien, después
de recibir los saludos del comodoro de la expedicion, que bajara a tierra a pasar
revista e inspeccionar la base, fue agasajado en la fragata Covadonga junto con
sus subalternos con una comida en la camara de oficiales.

«Tuve la suerte —relata Serrano— de bajar en el primer bote... Los marineros
apresuraban el ritmo de la boga. Cercanos a la proa iban los comandantes. El
muelle de la base comenzaba a destacarse. Y sobre él veiamos formados a
los miembros de la dotacién. Vestian sus uniformes navales y el oficial que les
mandaba aparecia en el primer plano» (Quién, 107-108).

Y poco después: «Contemplé los rostros de esos hombres, procurando adivinar
lo que jamas dirian. Vi los rostros delgados, los parpados rojos. El teniente Pilniak
[Kopaitic], jefe de la base, accionaba como un autémata y al hablar le temblaba
el mentdn. Firme, estiraba la mano y luego se la llevaba a la visera de su gorra.
Alguien le abraz6» (Quién, 108).

Después vino la cena, y mientras atracaba el bote que transporto a estos chilenos
a la fragata Covadonga toda la tripulacion los recibié cantando espontaneamente
el himno nacional (Quién, 116).

«Disimuladamente observaba esos rostros. De un aspecto exanglie, como Si
hubieran pasado afios sin recibir el sol, los ojos estaban vagos y enrojecidos.
El pelo largo les caia sobre el cuello y era evidente que solo ahora se habian
rasurado la barba» (Quién, 110).

Cuenta Oscar Pinochet que «la radio constituyé un enlace con el mundo exterior
de valor irreemplazable... La radio Cooperativa Vitalicia, con sus programas
especiales, contribuyé a darles la sensacién de que no estaban abandonados»
(68).

De hecho, el teniente Kopaitic declard, en una entrevista dada a Guerrero
Medina, de la revista Vea: «Siempre desedbamos este momento. Era el mas
agradable para nosotros. A las nueve empezabamos a sintonizar Cooperativa
Vitalicia, la fiel amiga de nuestra soledad» (Pinochet, 69).
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La nueva dotacién naval de base Prat que acababa de llegar estaba formada
ahora por siete hombres (Uno mas que el afio anterior): el teniente 2.° DC Francisco
Araya Prorromant (fig. 6), el subteniente DC Joaquin Diaz Martinez, el sargento
1.° Rubén Sarmiento Vicencio, el sargento 1.° Carlos Cisternas, el cabo 1.° DC
Roberto NUfiez Roble, el cabo 2.° Otto Miranda Gallardo y, por Ultimo, el marinero
Ramon Caroca Donoso.

La decisién y la extraordinaria disposicion con la que se instalaba en la
Antartica este nuevo grupo de marinos chilenos quedé documentada en una
entrevista realizada por el escritor Miguel Serrano a su comandante, el teniente
Prorromant, quien expresa (Miguel Serrano, el escritor, 145): «Tengo a mis 6érdenes
una dotacién excelente, que causaria envidia a muchos; hombres todos sanos de
espiritu y de cuerpo gque pasaran un afio idealizando sus mejores afectos hacia
sus seres queridos, constituira esto su mejor escuela, y les hara pasar en forma
més benigna su soledad».

La base que les recibia se componia de dos secciones, una de madera y la
otra de metal (Quién, 109). Serrano, quien aloj6 alli por una semana, escribié
sobre ella algunas pinceladas: «Vi las bodegas donde se almacenaban las
conservas, las latas de carne, las cajas de vitaminas y, también, el petréleo para
el motor de la electricidad. El agua caliente se acumulaba en un estanque en
el techo de la habitacidn principal, conectado con una estufa que le pasaba el
calor. Desde ahi se transportaba por tubos hasta la ducha y la cocina. En una
angosta galeria se alineaban los esquies y los bastones. Un poco mas alla habia
una sala de carpinteria y, al final del pasillo, una puerta... En un corral improvisado
se encontraban las ovejas» (Quién, 113).
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itinerarios en la Antartica de los buques de
la segunda expedicion. (fuente: O. Pinochet).
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A las cinco de la mafiana de ese mismo dia 7 de enero, horas después de la
ya mencionada cena, la fragata Covadonga reemprendio6 su viaje dando asi inicio
al cumplimiento del siguiente objetivo de esta segunda expedicion antartica: la
creacion de una base militar.

Tal cual se puede leer en el historial, al salir de bahia Chile el buque goberno
su rumbo para pasar a medio canal entre las islas Astrolabio y Tower y, poco mas
de cuatro horas después, a las 9,40, ya avistaba Tierra de O’Higgins (118), en cuya
costa debia ahora ubicar el sitio donde esta se instalaria.

Todos los relatos coinciden en describir la exploracion como dificil. En primer
lugar, por la presencia de grandes témpanos a la deriva que obligaban a la fragata
a realizar continuas caidas para conseguir capearlos. También, porque «la costa
estaba mal frazada en las cartas y las profundidades no siempre coincidian con lo
anotado» (Pinochet, 71-72).

El oficial de navegacién fue afiadiendo entre sus apuntes importantes
observaciones que ilustran sobre la complejidad de las singladuras antarticas.
«Es necesario dotar de correderas de fondo a los buques que hagan comision
a la Antartica... Dentro de lo posible se reconoce la costa y puede decirse sin
ninguna seguridad que el tramo explorado corresponde a la costa W del cabo
Roquemaurel. Se dice sin ninguna seguridad por tratarse de levantamientos a
vapor muy aproximados dificultados a la vez por las variaciones que experimenta
la costa cubierta de nieve y grandes glaciares que desprenden constantemente
grandes masas de hielo lo que hace en [tales] circunstancias la costa irreconocible»
(118-119).

Después de explorar al oeste del mencionado cabo, ho habiéndose encontrado
un lugar apropiado para la nueva base, se iniciaron reconocimientos hacia el este,
durante los cuales experimentaron nuevos peligros e inconvenientes como son las
disminuciones bruscas de profundidad.

En su relato (fig. 7) Serrano apunta : «En la proa, el segundo comandante
dirigia el trabajo de la sonda. Sin abrigo, vestido solo con su traje de oficial y las
manos sin guantes. Anunciaba la profundidad que ibamos alcanzando. Su voz
llegaba enrarecida por un tubo acustico» (Quién, 143-144).

Asi, junto a islotes y vestigios de rocas ahogadas, en un momento este oficial
alcanzé a divisar un bajo por la proa que obligd a parar bruscamente las maquinas
para dar marcha atras a toda fuerza.

A medio canal entre la isla Astrolabio y la costa de la Tierra de O’Higgins nuevos
alcances hidrogréaficos eran anotados en el historial: «Astrolabio se precia mucho
més corrida a la costa de lo que figura en la carta» (119).

Fruto de todo ello, y ante el caracter abrupto del litoral que se alcanzb a
explorar, casi no existieron desembarcos de reconocimiento. Antes de la ubicacion
del emplazamiento de la base militar, tan solo se pudo encontrar un fondeadero
que, examinado por el comodoro, fue desechado principalmente por falta de
abrigo, a pesar de encontrarse aparentemente al reparo de una puntilla.
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Tras tantos inconvenientes, se decidié que la fragata continuara su busqueda
todavia méas al este, a pesar de la obligada detencién de sus exploraciones por
todo un dia a causa de una espesa neblina.

En las cercanias de la roca Montravel se puso proa a la roca Cassy, desde
la que se pudo divisar en la distancia lo que parecia un grupo de islas e islotes
junto a una peninsula que, una vez reconocida en el botemotor por el jefe de la
expedicion, fue finalmente elegida para la construccion de la base O’Higgins del
Ejército, en una bahia que se bautizé con el nombre de la fragata (fig. 8).

Era el dia 9 de enero de 1948, «el comodoro ordend fondear. Detras de los
témpanos parecian surgir las cumbres de unas islas... Las espias crujieron y se
baj6 la lancha a motor del comandante. En ella subieron el comodoro, el médico,
el fotégrafo y algunos oficiales. Yo también les acompafié» (Quién, 154).

«Un inmenso iceberg tubular aparecid al frente. Era como una isla. A medida
gue nos acercabamos, pensamos que nhos cerraria definitivamente el paso. Mas,
de improviso, infinidad de aves blancas, parecidas a palomas, elevaronse como
trozos de su superficie; planearon un rato y después se alejaron graznando con
frenesi para ir a cruzar por el centro del iceberg y perderse de vista. Quedamos
sorprendidos. ;Por dbonde habian desaparecido esas aves?... Dirigimos la
embarcacion hacia el punto de la masa de hielo en que los vimos por Ultima vez
y nos encontramos con un estrecho corredor entre dos icebergs... Del otro lado,
el mar inmévil aparecia limpio de témpanos, cubierto solo por pequefios trozos de
hielo... Al frente nuestro y sobre una puntilla nevada en parte, volaban en circulos
los pajaros, graznando y dejando caer de sus alas un polvo impalpable. Nos
encontrabamos casi encima del continente y dentro de una bahia cortada al oeste
por dos islotes. La puntilla era una minima extension de la Tierra de O’Higgins...
El cielo estaba despejado y tenso; pero hacia la peninsula descendia un manto de
nubes claras que nos velaba su exacta configuracion» (Quién, 156-157).

Oscar Pinochet de la Barra precisa que el emplazamiento de la base «tenia
que ser el méas al este posible, para contrarrestar el avance argentino y, algo muy
importante, en tierra firme, lo que permitiria al Ejército una labor de exploraciéon y
reconocimiento. Asi tendriamos también el control politico-administrativo de una
porcion del continente mismo, como ya lo tenia la Marina en Greenwich e islas
vecinas» (70).

Su construccion empezé de inmediato y se extendié hasta el 25 de febrero de
ese afo (fig. 9).

«Al dia siguiente comenzé la faena de descarga de materiales para la
construccion de la base. Desde muy temprano se trabajaba a bordo. Las chalupas
balleneras partian con maderas, sacos de cemento, barriles y largos fierros. En
tierra, Julian [Ripamonti] dirigia las operaciones (fig. 10). Junto al muelle natural se
habia instalado una grta y una roldana» (Quién, 162).

«Durante varios dias se trabaj6 con un ritmo intenso, hasta dar por terminada la
faena de la descarga. La fragata debié regresar a Soberania, para reaprovisionarse
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de material en el petrolero. Estos viajes se repetirian a menudo, hasta finalizar la
construccion» (Quién, 163).

En efecto, el 13 de enero la fragata gobernd para salir de puerto rumbo a bahia
Chile. Fue el primero de tres viajes de intensos y agotadores trabajos de carga
y descarga entre el petrolero Rancagua alli fondeado, la fragata Covadonga y la
base militar que se estaba levantando.

A causa de este acarreo —en el que cada hombre alcanzé a cargar sobre sus
hombros un total de veinte toneladas (Miguel Serrano, el escritor, 142)—, el bugque
se ausentd nueve dias en total y, segin expresa el Anuario Hidrografico, durante
cada una de estas salidas se dejaba trabajando en O’Higgins a treinta marinos
junto a otros seis miembros del Ejército, a las 6rdenes del teniente 1.° (ingeniero)
de la Armada Arturo Bahamonde Calderon, quien este afo habia llegado en ayuda
del arquitecto Julio Ripamonti.

De este primer viaje la fragata arrib6 de regreso a O’Higgins el dia 15 de enero
y de forma casi inmediata empezaron los desembarcos. Mas no solo de materiales,
ya que al siguiente dia bajo una delegacién militar que, al mando del mayor Eduardo
Saavedra Rojas, tenia la mision de acampar en tierra hasta el 3 de febrero para
realizar marchas de exploracion por ese sector de la peninsula antértica (fig. 11).

El escritor Miguel Serrano, quien los acompafaba, relata: «Desde temprano,
una de las chalupas balleneras estuvo transportando el equipaje. Componiase
éste de tres carpas pequefias, un trineo, un transmisor de radio, teodolitos,
esquies, sacos de dormir. Las provisiones de boca consistian en alimentos secos.
El vestuario de cada explorador comprendia dos ‘parkas”, una de piel de 0so y
otra de plumas, guantes impermeables y pantalones corrientes. La ropa interior
era de seda y de lana... Fuera de las bufandas y pafiuelos, se nos entregod un
gorro blanco, también de seda, para ponerlo bajo los cascos de cuero, forrados en
pieles... Los zapatos eran gruesos, algunos nimeros mas grandes que el pie, para
ser usados con varios pares de calcetines» (Quién, 200).

Después, a poco de salir en una de las marchas, explica: «El teniente Narvaez
[Sagliez] portaria cien palos cubiertos de brea, para sefalar la ruta del regreso,
clavandolos en la nieve a intervalos de un kildmetro. Desde las siete de la tarde el
campamento estuvo en actividad. Se preparaban las provisiones y los aperos. Los
esquies se forraron con una tira de piel de foca para facilitar la ascension por la
pendiente helada» (Quién, 226).

Y sobre los «durisimos momentos vividos» —en palabras de Oscar Pinochet de
la Barra (77)— también escribi6 Serrano en su diario de viaje: «La Ultima etapa del
regreso se hizo individualmente. Fui el tltimo en llegar al campamento. Avanzaba
apenas, tambaleando y con los pies destrozados. Era ya de amanecida. Junto a
una hoguera nos esperaba un té con aguardiente. Lo bebi a sorbos cortos. Ahi se
hallaban los demas, tirados sobre la nieve... Vestido, me tendi dentro de la carpay
me dormi agitado, entre olas de angustia y de fatiga. Por mi alma pasaban otra vez
las escenas de la expedicidn y veia la meseta eterna y las grietas insondables»
(Quién, 237-238).
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Al respecto, en elinforme militar realizado sobre las mencionadas exploraciones
y reconocimientos hacia el interior del continente antartico se acota: «La realidad
es que nos dirigiamos hacia un abismo, nuestro camino estaba cortado por la
bahia que formaba la barrera en aquella parte...» (Jalonando, 305) vy, tal cual
ya habian experimentado los marinos, se afiade: «confirmamos que las cartas y
mapas de la region adolecen de errores graves» (Jalonando, 305).

Hasta aqui las alusiones a esta potente experiencia que bajo la conducion del
Ejército tuvo también lugar durante esta segunda expedicién antartica, una historia
por si misma que en verdad solo he deseado esbozar, pues por su importancia
merece ser abordada con mayor profundidad y detenimiento, tal cual lo han hecho
ya Eduardo Villalon, Consuelo Ledn y Mauricio Jara en la obra Jalonando Chile
austral antartico.
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Volviendo a los desembarcos realizados al arribo de la fragata después de su
primer viaje a Soberania, también el arquitecto Ripamonti y el teniente Bahamonde,
acompanados de veinte hombres, bajaron a tierra pocos dias después (el 21
de enero) para trasladarse a vivir en la casa metdlica, pues su obra gruesa y
revestimiento se encontraban ya listos (figs.12 y 13).

El segundo viaje a Soberania durd desde el 22 al 25 de enero y a su regreso ya
se habian terminado los cimientos y el armazén de la casa de madera y se estaba
dando inicio a su recubrimiento. Los progresos en las labores de construccion se
hacian cada vez mas notables: el 30 se comenzaron a levantar las antenas de la
radio y entre el 2y el 4 de febrero se techaba la casa, se iniciaba la instalaciéon de
la radio, de los motores de alumbrado y los servicios higiénicos, entre otras tareas.

Por ultimo, el tercer viaje de carga y descarga tuvo lugar entre el 5y el 7
de febrero, destacandose de los otros por un acontecimiento bien especial: la
conmemoracion en base Soberania del primer aniversario de su creacion (el 6 de
febrero del afio anterior, 1947), con motivo de lo cual tuvieron lugar una ceremonia
y un almuerzo.

Segun describe el Anuario hidrografico, los buques lucian empavesado
completo y «una salva de veintiln cafonazos, disparada por el transporte
“Rancagua”, puso fin a la ceremonia militar» (181).

De vuelta en O’Higgins la edificacion ya estaba ultimando sus ultimos detalles
y asi, el dia 11 la casa quedaba pintada y dos dias mas tarde se estaba trabajando
en el faro Rancagua.




36 Sabela P. Quintela

Oscar Pinochet describe asi las casas de la nueva base militar: «La construccion
era semejante a la levantada un afio antes por la Marina: un hangar o pabellon
metalico y una casa de madera... Ripamonti se preocupd esta vez, especialmente,
del sistema de ventilacién, tan importante si se toma en consideracion que la gente
debe ahi vivir encerrada la mayor parte del afio y usar estufas en forma continua.
Estas fueron a petroleo y se les dej6é asimismo dos estufas de carbdn, para caso
de necesidad. Otra novedad fue el alcantarillado con canaletas abiertas y no tubos
que seguramente se iban a reventar por el frio» (73-74).

Y Serrano, sobre la meseta cercana, dice: «El roquerio sobre el cual se
construye la base forma una amplia puntilla, unida al continente por delgada lengua
de piedras, azotada por el oleaje y la marea que asciende desde la ensenada
silenciosa. No hay ruido de derrumbes y los témpanos vienen a cobijarse cansados
y mudos. Por ese pasadizo de rocas se llega hasta una planicie inclinada y siempre
cubierta de nieve profunda. Ascendiéndola, se descubre una pequefia colina
desamparada y enhiesta. En la cima de la planicie, bastante méas arriba, divisase
hacia el sur un cerro esbelto, no muy lejano, que deja caer su sombra por encima
de la base» (Quién, 173) (fig. 14).
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Antes de proseguir deseo detenerme un instante para dar a la luz una
informacién de la que parece que, de momento, soy la (nica depositaria. Se
trata de una publicacion, artesanal ciertamente, que fue realizada a bordo por
el personal de la fragata. Su nombre fue Chamaco, una revista que al menos
llegb a tener siete nimeros de aproximadamente quince paginas, de edicion y
distribucién semanal y cuya denominacion fue inspirada por el perro mascota de
la Covadonga, lo que recuerda la importancia que se les daba en la Antartica a
estos fieles animales en tiempos en los que su presencia alli todavia no habia sido
prohibida.

Seglin los antecedentes en mi poder, el primer nimero fue preparado despuées
de la eleccion del sitio para la base O’Higgins, durante la semana en la que las
actividades de la tripulacién (centradas principalmente en dos ltareas: los trabajos
de construccién y los levantamientos hidrograficos) empezaron a ser rutinarias,
lo que convirti6 a esta publicacion en una importante fuente de entretencion y
esparcimiento, y no solo del personal de la Covadonga, puesto que los ocho
ejemplares de que constaba cada edicién eran distribuidos entre el petrolero y
la fragata: desde el comodoro de la expedicion a los respectivos comandantes,
camaras de oficiales, de suboficiales y sargentos, entrepisos cubierta y maquina,
ademas, por supuesto, del archivo.
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Por si para alguno de ustedes pudiera tener alguna significacién, tan solo deseo
afadir que sus responsables fueron «Marpel», como vicepresidente, y «Johnny
Reb», director secretario; como articulista permanente aparece el comandante de
la fragata.

Por (ltimo, respecto a su estructura y tematica, la mejor descripcion es el
resumen de contenidos del niUmero 5, que se encuentra fechado, en bahia Chile,
el domingo 15 de febrero de 1948: editorial, articulo titulado “Bellingshausen” del
capitan de fragata Jorge Gandara Bofill, reproduccion de «La “tierra incognita”»
de Enrique Bunster, rincdn poético, entrevista al escritor Miguel Serrano, cables-
radios-telegramas, pagina amena y en broma.

En fin, un documento que ilustra un aspecto nuevo de esta segunda expedicion
que estamos reconstruyendo, ademas de tratarse muy probablemente de la
primera revista editada en ese helado continente.
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Regresemos a la navegacién. Ya son pocos los dias que nos quedan en la
Antartica, pero ciertamente vamos a presenciar ahora el hito principal de esta
singladura.

Acabamos de vivir un temporal que ha alcanzado una intensidad de fuerza 10,
en tierra ya esta el primer destacamento militar que invernara en base O’Higgins
y carpinteros y especialistas en radio estan también finalizando los trabajos de
construccién que iniciaramos hace apenas unas semanas.

La fragata ha zarpado de nuevo de Puerto Covadonga, mas esta vez ya no
va a buscar materiales de construccién. Cuando lleguemos a Puerto Soberania
haremos una limpieza general del buque, ya que acabamos de recibir un mensaje
del almirante en el que se nos ha informado que nuestro navio ha recibido la
mision de escoltar al trasporte Pinto, en el cual viaja Su Excelencia el Presidente
de la Republica y su comitiva, compuesta por varios ministros de Estado, entre
ofras personas.

Segln se expresa en el editorial de la revista Chamaco (nim. 5, pag. 1),
asi fue tomada la visita por la dotacién de la fragata: «Sorpresivamente fuimos
anunciados, por audicion radial, del arribo... el regocijo unanime se transfigurd en
los rostros de los expedicionarios; dulcifico, un tanto, el remanente de la dura labor
diaria y llevé a los corazones a sentirse aun mas chilenos».

Es el dia 17 de febrero de 1948. Don Gabriel Gonzalez Videla acaba de llegar a
la Antartica. En la base Soberania ya ha inaugurado un monumento a Arturo Prat y
condecorado al primer destacamento antartico chileno. Ahora la fragata Covadonga
lo esta recibiendo a bordo, pues cruzara una vez mas el estrecho de Bransfield para
llevarlo a la base militar recién creada, la que desea inaugurar (fig. 15).
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En el historial del buque puede leerse: «Fondeado el buque desembarcan cadetes
navales, y seccién de desembarco del buque que rendira honores a S.E.» (148).

La ceremonia es corta y la estadia del Presidente y su comitiva en Puerto
Covadonga apenas si dura unas cuatro horas (fig. 16). En ese mismo dia (18 de
febrero), alas ocho de la noche ya estaban de nuevo en bahia Chile y reembarcando
en el transporte Pinto para emprender el viaje de regreso a Punta Arenas.

La fragata Covadonga escoltaria nuevamente al buque presidencial (a su
llegada lo habia ido a recibir en pleno mar de Drake). Mas se debi6 atrasar en un
dia su retorno por culpa de un frente de mal tiempo.

Ya superado, y reanudada la partida, después de algunas millas informa el
historial: «A las 10,40 horas se recibe orden de suspender la escolta y regresar
a puerto... por estribor rumbo encontrado con el Pinto, personal en puntos de
honores. Al pasar a la cuadra del Pinto lanza tres viva Chile por S.E. y hace
honores de acuerdo a la ordenanza» (150).

Asi, en las siguientes jornadas, a esta despedida le siguieron varias méas. Y
también algunas visitas, que —al igual que la colocacién de una bandera chilena
en la baliza de la roca Montravel— (Historial, 141) indudablemente tuvieron una
intencionalidad estrechamente vinculada con la afirmacion de soberania que habia
significado la reciente estadia del presidente Gonzalez Videla, en un contexto
de tensas relaciones con Inglaterra a causa de la coincidencia de los reclamos
territoriales de ambos paises en la Antartica.

La primera visita fue ese mismo dia, cuando la Covadonga ingreso a la bahia
Foster de la isla Decepcion para ubicar la hueva base argentina y, segin acota
Miguel Serrano, pasear la bandera chilena (Ruta total, 2).

Después recald de nuevo en Soberania y desde alli puso por ultima vez rumbo
a la base O’Higgins, donde fonded entre el 21 y el 26 de febrero.

En el historial es posible hallar una descripciéon somera de las actividades que
entonces se realizaron: «Durante la permanencia del buque en Puerto Covadonga
se ultimaron los trabajos de la base militar O’Higgins, se embarcé material que
no se usd en la construccion. Construyé casa para guardian faro Transporte
Rancagua» (152), el que, por cierto, habia sido levantado por un pufiado de
hombres del petrolero y puesto en operacion, a las 19,15 horas del 13 de febrero,
como el faro més austral de Chile (Chamaco, nim. 5, pag. 12).

También el doctor Victor Lermanda Celis (fig. 17) operd alli en esos dias a
un enfermo de apendicitis que el avién Vought Sikorsky 308 habia transportado
desde Soberania, y poco después el comandante Gandara hizo un «vuelo de
reconocimiento hasta el paso Antartico aterrizando en bahia Hope» (Historial,
152), donde aproveché de visitar la base inglesa alli instalada.

El dia 26 la fragata deja definitivamente Puerto Covadonga y «zarpa
despidiéndose de la base militar con pitazos y sirenas en medio de una noche
luminosax» (Ruta total, 2) (Fig. 18).
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Relata Miguel Serrano: «Recordamos la despedida: era ya de noche y
bajabamos por la pendiente de hielo desde la base hasta el improvisado muelle
de atraque, donde nos esperaban los botes que nos llevarian al buque. Habiamos
pasado el dia con la gente de la base O’Higgins, donde el capitan Schmidt nos
habia invitado para despedirnos... Después, a las tres de la mafana, mientras
partiamos, subimos al puente, y en la niebla antartica veiamos la silueta de los
oficiales y sus hombres despidiéndonos desde la base, junto con el perfil negro de
la cruz que habiamos levantado el dia antes, destacandose contra el blanco de
los ventisqueros... hasta que la base O’Higgins se perdi6 en el horizonte» (Miguel
Serrano, el escritor, 147-148).

La dotacién que alli se quedaba estaba compuesta por seis personas que
representaban a la totalidad de las fuerzas armadas: el capitan de Ejército Hugo
Schmidt Prado, su jefe; el teniente 1.° FACH Carlos Toro Mazotte Granada, el
teniente de Ejército Jorge Araos Ibanez, el cabo 2.° del Ejército (enfermero) José
M. Landeros Aravena, el cabo 2.° de la Armada (radiotelegrafista) Luis Raul Sura
Mesias y el soldado del Ejército (cocinero) Luis A. Sabafié. (fig. 19).

El capitan Schmidt explicd asi las razones que le habian llevado a aceptar
hacerse cargo de esta base: «Desde el punto de vista profesional, quiero cooperar
en la materializacion del rol del Ejército ante el trascendente problema antartico
nacional y, subsidiariamente, complementar mis conocimientos de geografia
objetiva; en el aspecto intimo, cultivarme a través de la lectura y el estudio, y
mediante el obligado retiro, fortalecer mi espiritu» (Miguel Serrano, el escritor, 135)
(fig. 20).

Antes de alcanzar bahia Chile, la Covadonga goberné proa a bahia
Almirantazgo, en la isla Rey Jorge, donde el comandante Gandara visit6 las bases
inglesa y argentina.

De ahi se dirigié a Soberania, a fin de poder realizar, antes de partir rumbo al
continente, algunas pequefias reparaciones que habian quedado pendientes en
las casas de la base. Mas toda actividad debié ser pospuesta dado que a poco
de llegar se desatd el mayor temporal que sufrié la expedicion en esas australes
latitudes, pues alcanzé una intensidad maxima de fuerza 12.

Decidida su partida definitiva, el buque leva anclas a las 2 del dia 29 de febrero
enfilando su proa hacia la base argentina de puerto Melchior, donde se visitan la
casa habitacién y la estacidon meteorolégica, para pasar poco después por la base
inglesa de puerto Lock-Roy.

Describe Serrano: «Navegando el estrecho Shollart se bordea el islote Leon
y se entra con un dia maravilloso como ningun otro en la Antartida al canal
Neumayer y luego a Lock-Roy, las regiones més hermosas de toda la Antartida
entre paredones inmensos de hielos y rocas luminosas» (Ruta total, 3).

Y de ahi, en una singladura que gozd de excelentes condiciones de tiempo, a
Punta Arenas finalmente, donde fondeé el dia 5 de marzo un poco antes de las
diez de la mahana.
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Trece dias después la fragata y el petrolero estaban de vuelta en la bahia de
Valparaiso.
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Si, estamos al final de nuestra navegacion, pero no puedo bajar a puerto antes
de identificar los detalles de la realizacién del tercer objetivo de esta segunda
expedicién antértica chilena: los valiosos trabajos hidrograficos que el personal
especializado de la fragata Covadonga estuvo efectuando durante la singladura (y
hasta el 4 de febrero en la bahia Covadonga), todos los cuales el teniente Paredes
los fue describiendo también en su bitacora.

De entre ellos deseo ahora mencionar algunos:

- La instalacion de sefiales y balizas para el trabajo de levantamiento
hidrogréafico del puerto Covadonga, junto con el sondaje preliminar y la
exploracion de todos los canalizos e islotes adyacentes (Historial, 121-122).

«  La blsqueda en bahia Covadonga de fondeaderos aptos para buques de
diferentes calados y la eleccion de cinco para buques no mayores de cien
metros de eslora (Historial, 122, 127).

«  La medicion de latitud y longitud (Historial, 124, 126).
«  Elestudio de las corrientes, su intensidad y direccion (Historial, 126).

« La permanente observacion y analisis de las condiciones favorables o
desfavorables de la rada Covadonga (Historial, 128, 140).

«  Ladeteccion de errores en las distancias de navegacion y la correccion de
cartas mas antiguas del estrecho de Bransfield, principalmente (Historial,
123, 124, 126).

«  La ubicacion de elementos validos y permanentes de identificacion visual
de la costa (Historial, 136, 137-138).

+  La construccién y puesta en operacion de faros, como el «Transporte
Rancagua» (Historial, 141).

«  Lainstalacion de balizas triangulares, como la de roca Montravel (Historial,
141, 156).

Finalmente, entre todos los comentarios existentes en el historial, también he
de subrayar la permanente mencion de avistamiento de témpanos a la deriva y
hasta varados (Historial, 136), al respecto de lo cual ha llamado poderosamente mi
atencion la siguiente cita: «12,50 a la cuadra témpano de 7 km de largo a sesenta
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millas de las Shethland» (Historial, 160), observaciéon que tuvo lugar el dia 3 de
marzo de 1948, a poco de iniciarse el viaje de regreso de esta segunda expedicion.
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Apenas si llevamos unas pocas horas desde que hemos llegado a puerto y
bajado a tierra y la navegacion sigue acompanandonos (Fig. 21). Son experiencias
gue han dejado huella para siempre en nosotros y acontecimientos que también
han quedado impresos en la memoria de nuestra patria. (Fig. 22).

Los nombres de los valientes chilenos precursores de nuestra gesta antartica
ya los conocemos. Tan solo me resta ya pedirles que, a setenta afios del viaje
que acabamos de recrear, me acompafien a emitir un aplauso en su homenaje,
recuerdo y reconocimiento.

Wigiel Seranny 1o -
en bahfsﬁ Cmqg&nga

Fig. 1. Miguel Serrano y la fragata en bahia Fig. 2. Comandante de la fragata
Covadonga. Covadonga, Jorge Géandara Bofill, junto al

Comodoro, Ernesto Gonzéalez Navarrete.

. &4
Fig. 3. Comandante Jorge Géandara Bofill Fig. 4. El general Ramén Cafias M. y
(fuente: O. Pinochet). comandantes de la 2* expedicién antartica

chilena Ermesto Gonzalez N. y Jorge Gandara B.
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Fig. 5. Teniente 1° Boris Kopatic, suboficial Fig. 6. Miguel Serrano con el teniente
practicante Luis Coloma, sargenro 1° Francisco Araya Prorromant.
radiotelegrafista Carlos Rivera, cabo 2°
radioperador Carlos Arriagada, guardian de
mar Aguedo Gutiérrez y marinero cocinero
Luis Paredes.(fuente: O. Pinochet)

o

Fig. 7. «<En la proa, el segundo comandante Fig. 8. Peninsula de la base O’Higgins y

dirigia el trabajo de la sonda» (M. Serrano). bahia Covadonga.

Fig. 9. La construcciéon empezé de inmediato. Fig. 10. Julio Ripamonti, arquitecto de la
base O’Higgins.
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Fig. 11. El campamento del Ejército. Fig. 12. Armazén de la casa metalica.

Fig. 13. Construccion. Fig. 14. «Hacia el sur, divisase un cerro
esbelto» (M. Serrano).

Fig. 15. Vestidos de parada para hacer
honores al Presidente de Chile.

Fig. 16. El presidente Gabriel Gonzalez
Videla inaugurando la base O’Higgins junto a
los comandantes en jefe del Ejército, Ramén

Cafias, y de la Armada, Emilio Daroch.
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Fig. 17. Doctor Victor Lermanda Celis, de
la Marina.

Fig. 19. El Presidente con la primera
dotacion de base O’Higgins.

Fig. 21. En Punta Arenas, de regreso de la
Antartica, el fotdgrafo Roberto Gerstmann,
el comandante Jorge Gandara, el comodoro
Ernesto Gonzalez Navarrete, el mayor
Eduardo Saavedra, Miguel Serrano y el
arquitecto Julio Ripamonti.

Sabela P. Quintela

Fig. 18. Colocacion de una cruz sobre la
base O’Higgins antes del regreso de la
segunda expedicion antartica.

Fig. 20. Desde la izquierda, capitan Hugo
Schmidt, primer jefe de la base militar
O'Higgins, y el capitan Llorente.

Nalientes chilenos preciisores e
nusslrs geda anthrica,

Fig. 22. Valientes chilenos precursores de
nuestra gesta antartica.
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