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DIQUE SECO N° 1 DE TALCAHUANO

(Génesis de su Construccion)

Carlos Martin Fritz
Capitan de Navio

En el mes de febrero de 1996, se cumplieron 100 afios de la
inauguracion del Dique Seco N° 1 de Talcahuano, periodo suficiente
como para tener una apreciacion inequivoca de su importancia, de lo
gue ha significado para el pais, para la region donde se encuentra, y
especialmente, para la Armada.

Pero en el reloj de la historia, cien afios es un instante, es menos
que ayer, es ahi, sobre todo, cuando esta presente el testimonio de lo
que se esta tratando. A veces, este brevisimo tiempo, es suficiente
para que no sepamos tan claramente como fue ese pasado, como
realmente ocurrieron los hechos, o no tengamos respuestas para
muchas interrogantes, porque definitivamente, el reencuentro con la
verdad que se busca, es imposible, porque ya no existen los
antecedentes o porque estan incompletos, y lo que pudo mantenerse
por el recuerdo de la tradicion, ya es olvido.
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La historia de esta construccion, abarca un poco mas de 20 afios
de estudio, de posibilidades, de proyectos e inesperados problemas,
algunos inherentes a la obra misma y otros, al devenir del acontecer
nacional. Es Ia historia del progreso que se repite dia a dia, mostrando
las multiples perspectivas que el ser humano puede vislumbrar, vy
sobre las cuales debe decidir correctamente, porque por todo lo que
haga, sera juzgado.

Todo comienza con la adquisicion de los Blindados "Cochrane" vy
"Blanco", hecha durante la presidencia de don Federico Errazuriz
Zanartu. Para estos buques que tenian un despiazamiento de 3.560
toneladas, y para los cuales no habia dique de carena en el pais, la
Marina a comienzos de 1873, hizo presente la necesidad de contar
con un dique seco y solicito al gobierno considerar su construccion.
Por razones economicas, se debid aceptar la idea de un dique flotante
de fierro. Se pidieron propuestas y se recibieron cuatro ofertas de
constructores ingleses, siendo la mas favorable, la presentada por
Emmerson, Murgatryd y Cia., para entregar un dique flotante armado
en Quintero por la suma de 263.000 libras esterlinas.

El dique propuesto era un "Clark Stenfield", que consistia en un
dique flotante que tenia un solo costado y un sistema de contrapeso,
con el cual se levantaba el buque, el gue posteriormente se transferia
a un varadero de fierro construido en la costa, la maniobra del sistema
era complicada y delicada, teniendo ademas limitaciones en su
capacidad de levante.

Su costo resulté ser superior a lo que realmente el Gobierno
estaba dispuesto a invertir, y sometié el asunto en consulta, a una
comision formada por tres Oficiales de Ia Marina.

El informe fue entregado en abril de 1874 y en él, se desestimaba
el dique flotante, por su elevado costo con respecto a su vida Util y se
recomendaba la construccién de un dique seco, por las innumerables
ventajas que presentaba con respecto al otro digue, aun cuando su
precio fuera mas alto.

El Gobiemo, en una maniobra dilatoria, devoivid ei informe
requiriendo precisar ciertos puntos, especialmente lo relativo al costo
de explotacién comparativo de ambos diques.

A pesar de todo, la Comision de la Marina mantiene en forma
definitiva su opinion en favor del dique seco, por convenir a los
intereses de! pais, sosteniendo que no se deben eludir sacrificios, a fin
de dotar a la Marina de un elemento tan esencial.

Esta vez, la presentacion fue acogida favorablemente, mluandose
de inmediato las gestiones para traer de Europa a un ingeniero
hidraulico con experiencia en este tipo de obras. El contrato recayo en
el sefior Alfredo Leveque, profesional de gran prestigio, recomendado
por la Sociedad de Ingenieros de Parfs.

Mientras tanto, y como una solucién transitoria ante la llegada del
Blindado "Cochrane”, se acepto la procpuesta hecha por la Compafiia
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de Digues de Valparaiso, para carenar los bugues de guerra a una
tarifa especial, por un pericdo determinado de afics, para lo cual se
comprometia a reforzar el dique flotante "Santiago”, que era de
madera y el de mayor capacidad de los dos existentes y que habia
sido censtruido en tos Astilleros Duprat de Valparaiso el afio 1865, o
en su defecto, construir uno nuevo para atender a los Blindados, para
lo cual pidid6 un anticipo de $ 100.000.- dando como garantia,
hipotecas de sus propiedades.

En mayo de 1875, llega al pais el Sr. Leveque, y su primer trabajo
es investigar la factibilidad de reparar los Blindados en el digue flotante
"Santiage”, demostrando gue era una manicbra muy riesgosa, ya gue
el dique en sus diez afios de operacion, nunca habia levantado un
bugue de un desplazamiento mayor de 1.550 tonetadas.

Posteriormente, se dedict a buscar el puerto mas favorable para
construir el dique bajo la perspectiva que juntc a él, se pudiera
desarrcliar un puerto militar y en lo posible también, uno comercial; en
este delicado trabajo, tuvo la asesoria del Comandante Francisco
Vidal Gormaz, Director de la Oficina Hidrografica recientemente
creada. Esta investigacion se efectud entre Quintero y Lebu, en sus
conclusiones, determind que Talcahuano reunia los mejores
requisitos, tanto por su posicion geografica con respectc al resto del
pais, como por su bahia amplia y abrigada, ademas de contar con un
ferrocarril que lo comunicaba con zonas de gran actividad economica.

Este informe lc presentd en diciembre de 1876, en una ocasion
Mmuy poca propicia para decidir sobre una inversion de la magnitud que
regueria la obra. La deuda externa tenia un alto ritmo de crecimiento y
las cosechas de los dos ultimos afics, habian sido desastrosas, sin
contar que la tercera parte de ias entradas ordinarias de {a nacion, se
consumian en el servicio de 'a deuda. Por otra parte, el segundo
Blindado ya habia llegado al pais y Ia situacion con Argentina era
delicada por sus pretensicnes en la Patagonia Ademas, este proyecto
tampoco era definitivo, per cuanto se le habian encomendado hacer
estudios especiales en Quintero y Lebu.

A pesar de todo, la proposicion de Talcahuano fue aceptada,
iniciandose de inmediato las investigaciones para determinar el mejor
lugar para construir el digue, bajc dos ideas fundamentales tendientes
a disminuir costos: construirlo integramente en tierra y que las obras
de defensas maritimas adicionales, fueran minimas.

Esto lo llevé hacer una investigacién preliminar al sur de ia Isla
Quiriquina, iugar que le parecia apropiado por su proteccion natural y
ademas, porque le permitia independizar el puerto militar del
comercial.

La permeabilidad del terreno comprobada con los primeros
sondajes, lo hacen desechar esta posibilidad y continuar su
exploracion en Talcahuano mismo. No siendo facil encontrar el lugar
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requerido, debe cambiar la idea inicial, adoptando el metodo de
construirto parciaimente en tierra y parte en el mar, usando el sistema
de ataguia, que consiste en un macizo de tierra arcillosa u otro
material impermeable, para detener el paso del agua durante l|a
construccion de una obra hidraulica.

Un prolijo estudio lo hace decidirse por un lugar situado frente a la
Quebrada del Horno de Cal, at norte de la estacion del ferrocarril.

En julio de 1878, Leveque presenta al gobierno un “Proyecto de
Déarsena de Carena y Establecimiento Maritimo en Talcahuano”, con
un presupuesto estimativo de un milién guinientos mil pesos. El dique
propuesto seria de mamposteria de 173 metros de largo y dividido en
dos partes mediante un barco compuerta intermedio.

Economicamente, este momento era peor que el anterior para
incurrir en gastos con cargo al presupuesto de la Nacion, tanto era asi,
que ese afio el Gobierno pone en venta el Blindado "Cochrane” ante la
apremiante situacién financiera.

La Guerra del Pacifico agudizé el problema de la falta de dique
para algunos buques de la Marina, y ello motivo que en pleno conflicto
el 30 de diciembre de 1879, se aprobara un proyecto de ley que
asignaba dos millones de pesos para construir un dique seco en
Talcahuano, de acuerdo a las especificaciones presentadas con
anterioridad.

Leveque que habia regresado a Francia, vueive al pais
reintegrandose al trabajo en junio de 1880  Previamente habia
adquirido en Europa por orden del Gobierno, materiales y elementos
que se necesitarian para los trabajos. Mientras estudiaba las
formulaciones de las bases técnicas para el contrato de la
construccion del dique, modificé substanciaimente su proyecto debido
nuevamente a la mala calidad del subsuelo marino y propone
construiflo mar adentro, usando el sistema del cajén de fierro y aire
comprimido recientemente adoptado en la construccién de los diques
secos en Toulon, Francia.

Basicamente, esta técnica consistia en construir un cajon flotante
de fierro, que para el caso de Talcahuano, debia medir 173.3 metros
de largo por 42.2 de ancho y 19 de alto, con una division horizontal a
manera de fondo colocada a 1.9 metros de la parte inferior de las
paredes; ei volumen inferior estaba dividido en 16 camaras ablertas en
su base y que tenfan en la parte de arriba dos esclusas y una
chimenea central.

Esta estructura se llevaba al fugar escogido en el mar y se hacia
descansar en el fondo, simultaneamente se comenzaba a construir el
radier al aire libre y a trabajar en las camaras inferiores, ayudado por
aire comprimido; para extraer el material del fondo submarino de
manera de asentar el conjunto en forma homogénea, posteriormente,
se rellenaban las camaras con concreto a través de las esclusas,
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operacion dificil y delicada que se efectuaba partiendo desde los
costados y compactandola hacia el cielo del compartimento, una vez
que los obreros abandonaban la camara, el trabajo se remataba por la
chimenea central. Después, todo quedaba al azar, claros en la
albafiileria, depresiones en el suelo, perturbaciones por el equilibrio
entre las cargas y el subsuelo, etc. El resto del digue se termina de
construir en forma normal al aire libre dentro del gran cajén metalico.

Como antecedente, conviene saber que el Unico dique que se
habia construido hasta ia fecha por este sistema, tenia un largo de
solo 144 metros. Se habia calculado que el costo de este cajon era de
$ 786710 -

El 30 de marzo de 1881, la Empresa Contratista francesa Fives-
Lite presenta una propuesta privada para construir el dique
sugerido por Leveque, por la suma alzada de $ 3.768.058.- con un
plazo de construccion de cinco afios, ofreciendo ademas una fianza
de $ 400.000.- moneda oro, y una multa de $ 40.000.- por cada mes
de atraso.

A pesar de la conveniencia de la oferta, ésta no prospero porque
el Gobierno queria que se considerara en esa cifra ias inversiones en
maguinarias y materiales hechas con anterioridad, pero la verdad era
que no se tenia claro cual sistema de consiruccion debia adoptarse.

Por este mismo motivo soalicitd al propio Leveque, que, junto con
los ingenieros Valentin Martinez y Domingo Santa Maria, realizaran
nuevos estudios sobre la naturaleza del terreno y se pronunciaran
sobre el empleo del cajon de aire o el sistema de ataguia.

No se tuvo de esta comision el resultado esperado, por
divergencias de opiniones entre sus componentes. Leveque mantuvo
a ultranza su proyecto, en tanto que los otros dos miembros junto con
rechazarlo propusieron construir el mismo dique y en ei lugar
propuesto iniciaimente, pero apoyado 107 metros en tierra y 66 metros
en el mar, para reducir el ataguia de 400 metros a 200. Esto implicaba
hacer un corte en el cerro con un talud de 80 metros. Estimaron su
costo en $ 1.400.000.-

La falta de acuerdo entre los ingenieros, los cambios de proyectos
y las dudas del Gobierno, trascendieron a la opinion publica y al
discutirse el presupuesto para fa Marina en la Céamara de Diputados el
6 de enero de 1882, se le enrostraron al Ministro de Marina todas las
aprensiones que esa rama del Congreso tenia al respecto, y se
discutio en una primera instancia la idea, de suspender los trabajos del
digue y no dar presupuesto para su construccion. Dos dias demoro |a
discusién de este punto, llegéndose al acuerdo de otorgar $ 200.000 -
para terminar los trabajos anexos que se estaban realizando y bajo la
promesa de no invertir nada en el dique mismo.

Ante esta situacion, el Gobierno, trece dias después de esta
sesion, nombra una Comision Especial para que estudie el problema,




102

compuesta por el profesor de geologia Amado Pissis, los ingenieros
Guillermo Lloyds y Aurelio Lastarria, mas el Capitan de Navio Juan
Esteban Lopez.

El 10 de marzo, entregaron su informe oficial en el cual
desestiman el proyecto de Leveque, calificandolo como trabajo de
gabinete que requiere mayores estudios para tener certeza de su
aplicacién, y con respecto a la propuesta de Martinez-Santa Maria, la
consideran solamente una idea con estudios incompletos. El sefior
Pissis. en un informe particular, agrega que este ultimo proyecto es
impracticable, por la magnitud de las excavaciones que habria que
hacer en el cerro, constituido por esquista lustrosa, por lo que estaria
siempre muy expuesto a derrumbes.

Finalmente, proponen la construccion de un dique hidraulico Edwin
Clarke, porque reuniria las ventajas de un dique seco y flotante a la
vez, agregando que debido a su menor costo, se podrian comprar dos;
uno para instalario en el lugar propuesto para el dique seco y el otro,
en las inmediaciones del Morro.

En lo fundamental, era un elevador hidraulico, mediante el cual el
buque era sacado del agua sobre un ponton, el conjunto ponton-buque
puede retirarse del sistema elevador y ser remoicado a una darsena
especial con muelles de albafiileria en forma de gradas, de una altura
igual al calado del ponton, para varar el conjunto durante las
reparaciones.

Ei sistema era ingenioso, de operacion complicada. Requeria de
una mantencion cuidadosa y su vida Gtil era limitada. Su gran ventaja
era: que con un sistema hidraulico vy varios pontones, se podian
atender mas buques a la vez.

Para el Gobierno, ahora la situacion es mas complicada, tiene tres
proyectos en vez de uno, todos defendidos con vehemencia por sus
partidarios por lo que debe recurrir nuevamente al Ministro
Plenipotenciario de Chile en Francia don Alberto Blest Gana, para que
contratara en Europa un ingeniero hidraulico de prestigio, para gue
viniera al pais a estudiar los proyectos y presentara una propuesta
definitiva, no sujeta a dudas ni discusiones posteriores.

El 4 de octubre de 1882, uno de los Contratistas del Canal de
Suez ofrecié tomar por su cuenta los trabajos, sin embargo, el
Gobierno decling 1a oferta, hasta no tener ia opinién de una autoridad
calificatia sobre cual de los proyectos debia realizarse, malograndose
asi una excelente oportunidad para la construccion del dique.

El 14 de noviembre de ese afo, el Gobierno comisiond
nuevamente al ingeniero Valentin Martinez para que estudiara la
factibilidad de construir un dique seco en la Caleta E! Manzano, idea
que tuvo muchos opositores, que la consideraban como desgraciada,
por los bajos y rocas existentes en el lugar y por lo desprotegido a los
vientos y marejadas.
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Martinez, con destacable entusiasmo y profesionalismo, concluyo
su trabajo favorablemente. proponiendo un digue a construirse
integramente en tierra de 141 metros de largo, 28,3 metros de ancho y
una profundidad de 8 metros, calculo su costo en $ 2.693.294 - El 18
de abril de 1883 hizo entrega oficial del proyecto.

En ese mismo mes, arribd al pais el ingeniero hidraulico holandés
Sr. Justo Dirks, contratado para estudiar los proyectos de dique
existentes. En su informe titulado "Dique Seco de Talcahuano”, califica
de impracticable la idea de Leveque. Refiriéndose en forma ironica de
este proyecto, dice: "que no tiene mas partidgarios gue el autor”, y
continua con otras descalificaciones personales.

Con respecto al dique en Caleta El Manzano, acepta la idea de la
construccion al aire libre y el lugar seleccionado, aun consciente de
dificultades en el terreno que lo llevaron a investigar otras
posibilidades en Penco y en la Mina de Carbén entre ese puerto y
Lirquén.

Referente al proyecto del dique hidraulico, Edwin-Clark ni siquiera
hace mencién en su extensc trabajo, aun cuando también se refirid a
los otros diques Secos propuestos y que no  consideraba
especificamente su tarea.

Finalmente, en el mismo documento formula un nuevo proyecto
para Caleta El Manzano, consistente en un dique de 174,4 metros de
largo con una esclusa intermedia. Para mejorar la calidad del subsueio
en la fundacion del radier, propone hincar pilotes de madzra que
estimo en 8.662 unidades. Su costo era de $ 2 810.000.-

Terminada asi su mision, Dirks regresa a su pais en el mes de
octubre de 1883 y Leveque presenta el 15 de diciembre al Ministro de
Marina otros dos contrainformes, oponiéndose al lugar escogido para
la construccion del dique, documentos que nunca fueron dados a
conocer a la opinion publica.

El Gobierno acepta sin reparos esta propuesta y obtuvo la
aprobacion de un presupuesto de 3 millones de pesos, para la
construccion de un dique. Esta ley fue aprobada en el Congreso a
condicion de suprimir dos cosas: la palabra Talcahuano y 1a indicacién
de que fuera construido, segun los planos de Dirks.

De inmediato se pidieron propuestas a empresas europeas,
presentandose los banqueros Sefigman y Cia. para construirlo por su
propia cuenta, sin embargo, antes que la propuesta fuera formalizada,
la firma Simpson y Cia. usando las influencias personales del
intendente de Valparaiso y Comandante General de Marina, don
Domingo Toro Herrera, presenté una oferta para construir un dique
seco de madera a un costo de $ 700.000 -

Ei Sr. Toro sélo con informaciones preliminares, nombro una
Comision Cientifica Nacional para que se pronunciara sobre el dique
de madera, la que entregd sus conclusiones favorables a esta idea en
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julio de 1884, aun sin conocer la propuesta oficial que solo fue
presentada por Simpson y Cla., el 30 de agosto de ese mismo afo.

E! Gobierno fue cauto ante esta situacion y tomd dos acciones:
una, congelar las gestiones gue realizaba en Francia con Seligmann y
Cia. y otra, requerir mayores informaciones sobre la nueva oferta a los
ingenieros Alfredo Levegue y Justo Dirks, quienes se pronunciaron
contrarios al digue de madera y recomendaban un dique de
albafileria.

Entre tanto, Seligmann retird su propuesta y la opinion publica
hacia sentir su molestia por la dilatada tramitacion del proyecto del
dique.

En este tiempo, se recibieron otras dos proposiciones, la primera
para construir un dique hidraulico sistema Clark en las inmediaciones
dei Morro en Talcahuano y Ia otra, por un digue seco de construccion
mixta de canteria y fierro. Ambas fueron desestimadas.

Entretanto, los elementos y materiales que el Gobierno habia
adquirido para los trabajos del dique, sumaban una inversion
significativa, y ain cuando se tomaron medidas para su conservacion,
se estimdé conveniente utilizarlos en otras obras publicas y se
entregaron a los Ministerios de Hacienda, de Guerra y Marina y del
Interior.

En septiembre del afio 1885, se vuelven a pedir propuestas en
base a la ley promulgada el afio anterior, presentandose dos
compafiias gue no cumplian 10s requisitos ni se ajustaban a las bases
establecidas. Fuera de plazo, la casa contratista francesa de don Luis
Coiseau, hizo una propuesta formal conforme a los planos aprobados
por el gobierno, la que tuvo una auspiciosa acogida por el prestigio de
la compafiia y por las garantias ofrecidas. E! presidente Santa Maria
presento el 8 de julio de 1886 al Congreso, el proyecto de ley para la
construccion del dique por el Sr. Coiseau con un presupuesto de
$2.700.000.-

Aun, cuando todos estaban de acuerdo con el proyecto, éste fue
demorado en la Camara de Diputados por una estéril discusion de
orden netamente administrativo, que se prolongd mas alla del periodo
legislativo y qued® pendiente para el afio siguiente.

Mientras el Congreso permanecia en receso, se recibe una nueva
oferta para construir un dique de madera en Lirquén y el propio
Presidente Santa Maria antes de dejar el poder, nombra una comision
para estudiar la posibilidad de establecer un puerto militar y construir
un digue en Corral.

E] 18 de septiembre de 1886, asume la Presidencia de la
Republica don Manuel Balmaceda y este cambio de Gobierno afecta
en forma inicial negativamente a las gestiones ya realizadas y i0s
avances logrados para la materializacion del digque, por razones
propias de la reestructuracién administrativa y fundamentalmente por
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fa asignacion de pricridades, en el nuevo programa de acuerdo a las
estrategias politicas, del movimiento gobernante.

El nuevo Mandatario conocia perfectamente los problemas que
enfrentaba la Marina por la carencia del dique y estaba dispuesto a
darle actualidad la antigua idea de la gran obra portuaria de Llico y Ia
Laguna de Vichuquén. De esta manera, pasara mas de un afio sin que
nada concreto suceda, siquiera, para retomar lo ya obrado. Esto,
légicamente dejo espacio y posibilidades para nueves proyectos.

A principios del afio 1887, los agricultores de las provincias de
Curicé y Celchagua contrataron un estudio para construir un puerto
artificial en Pichilemu, el que consideraba entre otras instalaciones, un
digue seco y un area de construccion naval. En este proyecto habia
dos cosas novedosas: una, e lugar escogido y la otra el
financiamiento, el que se proponia se hiciera con un recargo del 58% a
las contribucicnes de bienes agricolas de esas dos provincias, por un
pericdo de 45 afios.

En diciembre de 1887, el Ministeric de Marina comisiona al
ingeniero Sr. Ramén Nieto para que haga los siguientes estudios
pendientes en la Laguna de Vichuquén: la censtruccion de un
ferrocarril a Curicod, la construccién de un canal navegable entre la
Laguna y el mar y la construccion del ante-puerto en Llico.

Conveniente aqui es recordar, que en el afic 1855 el ingeniero
Horacio Bliss hizo los primeros estudios de factibilidad para la
instalacion de un puerte comercial y uno militar con astilieros y diques.
Recomendando la construccion de un canal apropiado entre el puerto
de Llicoy la Laguna,

Posteriormente, el 30 de agosto de 1872, el Ministro de Marina
don Anibal Pinto, comisioné al Capitan de Corbeta don Francisco Vidal
Germaz, para que procediera a practicar un reconocimiento de ia
costa comprendida entre la Caleta Matanza y la Boca del rio Mataquito
y para que levantara un planc del Lago Vichuguén donde debia
efectuar ademas, un estudio esencialmente hidrografico, indicando las
ventajas e inconvenientes para establecer alli, un puerto militar y uno
comercial.

Interesante es aqui referirse brevemente a este trabajo, como un
ejemplo de profesionalismo y cumplimiento del deber. Con $ 200.-
entregados por el Gobierno y cargado de instrumentos y elementos
para su subsistencia, se dirigié por ferrocarril a San Fernando, para
continuar de inmediato por tierra hacia la costa; cuatro dias después,
se le reunid el Guardiamarina Cueto, Unico acompafiante en esta
empresa. Para movilizarse, realizar sus trabajos y sostenimiento,
dependian exclusivamente de la comarca, a veces hospitalaria, otras
de desconocida hostilidad, dende se le negaba la posibilidad siquiera
de adquirir lefa, huevos o de cbtener hospedaje, por lo que dejé
escritc en su bitdcora: "para andar por aquellos andurriales, es
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necesario confiar solo en si mismo y muy poco en los sentimientos
humanitarios de los pobladores de aquellos campos”, asi a lomo de
mula o a pie cargando sus bartulos, en tres meses de agotador
trabajo. cumplieron a cabalidad con su mision.

En sus conclusiones, con respecto a la Laguna de Vichuquen, le
preocupa la construccién del canal artificial de aproximadamente 5.2
kilometros entre la Laguna y el Puerto, advirtiendo que serfa una obra
costosa y que posteriormente necesitaria dragado continuo, sin contar
con los problemas permanentes de la Barra misma.

Ante esta situacion, propone como una mejor alternativa, la Rada
de Cahuil con la albufera del mismo nombre, situada un poco mas al
norte, por tener mejores posibilidades para construir el puerto
deseado.

Cuatro afios después, en 1876 el ingenierc Alfredo Leveque quien
también realizod un estudio de ese lugar, opina favorablemente de la
Laguna, pero advierte de las dificultades que se tendran para hacer el
Canal y de la necesidad de construir un ante-puerto artificial en Llico,
que vislumbra de gran complejidad y alto costo.

No obstante, todos estos antecedentes, el Gobiernc quedo
satisfecho con el estudio hecho por don Ramén Nieto en 1887 y lo
entregdé a la Direccion de Obras Publicas para su estudio y
observaciones, antes de ser elevado al Congreso, para obtener los
recursos necesarios para la gjecucion de la obra.

El 1 de enero de 1888, el Capitan de Navic Graduado Dn. Enrique
Simpson presents un ante-proyecto para construir un dique seco en el
Bajo Belén o en el Bajo Marinao, de acuerdo al resuitado del estudio
de suelo. Sus dimensiones netas eran de 150 mts. de largo, 20 de
ancho y 7 metros de altura sobre el picadero con baja marea. Tenia
una compuerta intermedia para dividirlo en dos secciones, la de mas a
proa era de 100 metros y la posterior de 44 metros atiles. Habia
calculado que su costo era de § 2.850.000.-

Recién en febrero de ese mismo afio, el Congresc aprueba el
proyecto para la construccién del dique en Caleta E! Manzano,
llamando inmediatamente a propuesta publica a la cual se presento el
empresaric francés Luis Dussaud con un presupuesto de
cuatrocientos ochenta y ocho mil libras esterlinas. Para realizar el
trabajo, se asocid con ofro empresario francés, don Luis Chambén.

Cuando ya estaba todo decidido, el Capitan de Corbeta don Arturo
Wilson, presento un trabajo que fue publicado en la Revista de Marina
en septiembre de 1888, en la cual destaca las ventajas de Vichuquén
sobre Talcahuano, y hace presente que todavia es tiempo de
enmendar 1a obra, reiterando que éste, es el sentir mayoritario de los
Oficiales de Marina.

Por fin, el 15 de octubre de 1888, se inician los trabajos en la
Caleta El Manzano a cargo del ingeniero Sr. Alfredo Leveque que
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habia sido contratado por Dussaud de acuerdo con el Gobierno como
Ingeniero Director de la Obra. Los trabajos preliminares demostraron
la imposibilidad de construirlo en ese lugar, por la calidad del terreno.
Después de explorar otros jugares también con resuitados negativos,
se hicieron sondajes en el Bajo Marinao, encontrandose el subsuelo
requerido y se tomd la decision de construirio en ese sector.

Con esto, curiosamente y por coincidencia, en la realizacion de
esta obra concurririan las ideas de tres proyectos: el sistema de cajon
de aire comprimido propuesto por Leveque, el disefio hecho por Dirks
y la posicién propuesta por el Comandante Simpson.

Como primer paso a los trabajos del dique, en abril del arfic 1889,
se inicia la construccion del rompeolas de Marinac con una extension
de 606 metros, el que estuvo terminado en un plazo de 10 meses. Y
con ello se dio comienzo a la construccion de una darsena rectangular
de 238 mts. de largo por 117 de ancho, para crear un recinto abrigado
dentro del cual se construirla el dique.

A esta fecha el numero de trabajadores habia aumentado a 550
personas, de los cuales 170 eran extranjeros, escogidos entre trabajos
similares en Génova (italia) y Sette (Francia).

Al contrato se le introdujeron dos modificaciones para alterar sus
dimensicnes, la primera ocurrid a mediados de 1889 y se referia a
aumentar el ancho d= la parte inferior de 20,14 metros a 25 metros, y
posteriormente el 10 de diciembre de 1890 se fijan las dimensiones
definitivas, aumentando el largc de 174 metros a 200 metros vy
creando dos fosas, una chica de 70 metros de largo por 17 de ancho
en su parte inferior, seguida de una seccion intermedia de 20 metros
de targo y de una fosa grande de 110 metros de largo por 23 de
ancho. Se llegd a esta conclusion curiosa y poco practica, de hacer
una parte de 6 metros mas angosta, con el cbjeto de mantener
constante el volumen de la albafiileria total, de manera de aumentar el
largo sin variar el costo de la obra, fijado en 498.320 libras esterlinas.

El 15 de diciembre de 1890, el Presidente de fa Republica don
José Manuel Balmaceda, que habia arribado en ia tarde anterior a
bordo del "Cochrane”, coloco la primera piedra en la construccion del
dique, oportunidad en que también se firmaron las actas que
declaraban inauguradas las obras de los fuertes que defenderian
Talcahuano.

Apenas unos dias después de aquella ceremonia esperanzadora
para un pais maritimo, se inicia un conflicto politico que desembocé en
la lucha armada. Ante una crisis de esta magnitud, que conmovio tan
profundamente a la Nacion, los trabajos de! dique también fueron
afectados, comenzandose efectivamente en abril de 1891, cuatro
meses después de su inauguracion,

De acuerdo al plan de trabajo, primero se construyd la fosa chica
con la ayuda de una ataguia intermedio, para continuar posteriormente
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con la fosa grande usando un segundo ataguia. Se comenzo¢ haciendo
la albanileria de las paredes del dique, mediante el uso de cajones de
aire comprimido; el radier y el revestimiento de piedra, se hizo al aire
fibre.

La técnica del cajon de aire comprimido que habia sido propuesta
por Leveque diez afos antes, y que fue motivo de acerbas criticas y
descalificaciones por los profesionales de la época, era ahora la mejor
solucion para construir ef dique en el mar. Cierto es que el cajon de
aire del que se hablaba en la primera oportunidad estaba compuesta
por una sola unidad de las dimensiones de! dique, ahora eran dos de
tamafno muy inferior, de 21 metros de largo por 6,5 de ancho y 2 de
alto neto bajo el techo, con un peso sin lastre de 150 toneladas. Cada
cajon tenia tres esclusas, una para el personal, otra para el mortero y
una tercera para los materiales extraidos; ademas estaba alimentado
de aire comprimido y electricidad. Colocado el cajon en su lugar de
trabajo, se extraia el material hasta que bajaba un metro, entonces se
cambiaba a una posicion contigua. Con dos cuadrillas de 24 hombres
cada una, el cajon bajaba de 20 a 30 centimetros por dia. A medida
que avanzaban las excavaciones, se efectuaba la albafileria
submarina, haciendo blogues limitados por el largo y el ancho del
cajon y de un alto de 50 centimetros. !nicialmente, Leveque hizo
blogues de mayor altura.

Entre bloques contiguos quedaban ranuras de 60 centimetros de
ancho y la manera de sellarias, fue causa de gran preocupacion, tantc
por las filtraciones que pudieran ocurrir como por la necesidad de darle
a la estructura total, las cualidades de una albafiileria continua.

En septiembre de 1891, el gobierno comisiond al ingeniero
consultor para trabajos maritimos Sr. Camilo J. de Cardemoy, para
que entregara un informe del estado de los trabajos del dique, de la
forma coma se habia llevado a cabo y que indicara ademas lo que
fuera conveniente maodificar. El resultado del estudio fue preocupante,
hace presente que es demasiado tarde para introducir modificaciones,
haciendo ver su preocupacion por la calidad del terreno scbre la cual
se esta haciendo las fundaciones; y del uso indiscriminado de la
dinamita en proximidades de mamposteria recién construidas,
muestra su inquietud por la inseguridad de la perfecta unidad de los
blogues y como si todo esto fuera poco, no estaba de acuerdo con la
calidad del cemento y la arena que se usaba.

A pesar de todo, la construccion continud sin contratiempes hasta
el afio 1892. Cuando la empresa constructora pide al gobierno que
acepte relevar al Sr. Leveque ante la absoluta imposibilidad de trabajar
en armonia. Fue relevado por el ingeniero holandés Sr. Jacobo Kraus
que se desempefiaba como profesor de hidraulica en la Universidad
de Chile. El prestigio y la capacidad de este profesional eran suficiente
garantia para continuar los trabajos con buenos resultados, pero en
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octubre de ese mismo afio, el Sr. Alfredo Pueima Tupper, ingeniero
que tambien habla trabajado en el dique y que habia sido destituido
junto con Leveque, denuncia graves problemas en la construccion dei
dique, que podria tener como consecuencia el fracaso de Ia obra. En
lo fundamental daba cuenta del hundimiento de un sector de las
paredes del dique y reiteraba lo dicho por el ingeniero de Cardemoy en
su informe del afio anterior. Leveque apoyo estas denuncias.

Ante la contundencia de la acusacion y la intranquilidad que habia
en la opinion publica, el gobierno suspendio los trabajos mientras se
investigaban los hechos.

Considerando que los acontecimientos ponian incertidumbre en el
éxito de [os trabajos o por lo menos habria una demora en su entrega,
el Diputado Luis Jordan propuso en la Camara, el 26 de octubre de
1892, la adquisicion de un digue flotante, y al mes siguiente don
Geronimo Flond, solicita al Gobierno autorizacion para construir un
dique flotante en Talcahuano, peticion que contaba con el ferviente
apoyo del Intendente de Concepcion.

Tambien en noviembre de ese afio, los sefiores Alfredo Leveque;
bien conocido por nosotros, y Eugenio de la Motte du Portail,
representante de Dussaud presentan al Congreso un proyecto de
mejoramiento del puerto de Valparaiso, que consideraba rompeolas,
muelles, malecones y dique seco de mamposteria para buques de
hasta 160 metros de eslora.

Por otra parte, también se propuso al Congreso no continuar las
obras mas alla de la fosa chica. Felizmente los profesionales
consultados aportaron ios antecedentes necesarios y favorables. para
continuar las obras, lo que se hizo por Decreto Supremo de! 18 de
enero de 1893

Reanudados los trabajos se logré poner en seco la fosa chica en
abril de 1893, con algunas filtraciones que no lograron opacar el buen
resultado general, tan necesario para fortalecer el optimismo y
emprender con entusiasmo y fe, la segunda parte de la obra.
Efectivamente, un afio después, en abril de 1894, se pone en seco Ia
fosa grande y se inicia la consiruccion del radier de esa parte;
procediéndose también a demoler el ataguia intermedio.
Simultaneamente se procede al armado de dos de los tres barcos-
compuerta; estos fueron construidos en Bélgica y transportados al pais
en 1.112 bultos para ser armados en situ, dentro de la fosa chica.

Terminada la instalacion de las bombas de achique y listo el
primer barco-compuerta, se procedio a inundar el dique, demoliendo el
ataguia exterior mediante el uso de cargas explosivas. Esto ocurrio el
14 de noviembre de 1894,

A comienzos de febrero de 1895, se hace una prueba del sistema,
con la maniobra de varada de la draga, que paso a constituirse en el
primer buque que entraba a este dique. A fines de ese mismo mes, el
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Presidente de fa Republica, visita las cbras; para esta ocasion, se
inunda y achica el dique, sin participacion de buques.

El 16 de agosto de 1895, se procede a la recepcion dei dique por
una Comision Mixta nombrada por los Ministerios de Marina y de
Obras Publicas, para ser entregado al Apostadero Naval creado el 29
de enero de 1895,

El 20 de febrero de 1896, se efectua la inauguracion oficial del
dique, con la asistencia del Presidente de la Repubiica, Vicealmirante
don Jorge Montt Alvarez, acompafade de una numerosa comitiva y de
un publico no inferior a 6.000 personas que asistieron con entusiasmo
a esta ceremonia. En esta oportunidad entraron al dique el Monitor
"Huascar” y el Blindado "Cochrane”. Estas unidades permanecieron en
carena y reparaciones hasta el 14 de marzo.

Numerosas publicaciones tanto oficiales como oficiosos, de
prestigiosos autores, que las hacen ser fuente de informacion
confiable para fas investigaciones, han considerado como fecha de
inauguracién el 8 de febrero de 1895, lo que en este momento ya
parece generalizado y es necesario corregir, y estimo que esta accien
debe comenzar por esta Academia.

Investigando al respecto encontré gue el primer documenta en el
cual figura el 8 de febrero de 1895, es la "Relacion Cronologica de
Hechos Importantes de la Marina de Guerra" publicado en la Revista
de Marina: Enero-Febrero de 1935 que dice textuaimente: "Se
inaugura el dique seco de Talcahuano, entrando a él el "Cochrane” y el
"Huascar".

Al respecto, el Bitacora del "Huascar" indica que en esa fecha se
encontraba fondeado en Valparaiso junto con la Escuadra, y que la
actividad del dia fue "limpieza de cahones y armamento menor”. El
Bitacora del "Cochrane" esta desaparecido.

Por otra parte, ningun diario del pais de la época indica que tal
hecho hubiera ocurrido en esa fecha. El Mercurio solo hace referencia
a la prueba del digue con la entrada de la draga mencionada
anteriormente en este trabajo.

Para confirmar la fecha 20 de febrero de 1898, se tienen las
informaciones de prensa que destacaron en sus paginas este
acontecimiento. La Memoria de Marina del afio 1896, en su pagina
598 dice’ "E! dia 20 de febrero tuvo lugar la inauguracion oficial del
digue, entrando el Blindado "Almirante Cochrane" al dique grande y al
chico el Monitor "Huascar”,

Por otra parte, en el Bitacora del "Huascar”, para ese dia se lee:

"A M. Entramos en el digue - inauguracion oficial del mismo por el
Presidente de la Republica. Bugue empavesado. Lancha a vapor y
chinchorro de servicio. Régimenen lo posible”.

"P.M. Régimen sin novedad. Se arrio el empavesado y Noche sin
novedad”.

Ruperto Bas.
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Otro documento importante para dar seguridad a esta fecha, es el
Oficio N° 147 del 24 de febrero de 1896 emitido por el Jefe del
Apostadero Navatl al Comandante General de Marina, en el cual le
solicita el pago de los gastos en que se incurrio el dia de la
inauguracion, llevada a cabo el 20 del mes en curso.

Los comienzos de la operacion del digue fueron dificiles, aun
cuando la obra misma era solida y perfecta, ya que estaba desprovisto
de todo elemento para su normal funcionamiento, aun carecia de la
mas elemental maestranza, o que hacia muy dificil cualguier
reparacion, requiriendose para las carenas personal de Valparaiso.

Con todo, el dique habia demostrado su insustituible utilidad, para
los buques de la epoca y los que vendrian después y habia dado
muestras de la excelencia de su construccion.

Este trabajo de investigacion intentaba solamente abarcar la
azarosa historia de la construccion del dique, de vuelcos a veces
inesperadcs, con problemas que pusieron a prueba en algunos
momentos toda la tecnologia disponible en ese entonces, y en otros,
toda la perseverancia y firmeza que se necesita para triunfar y
alcanzar los grandes objetivos, que por su magnitud llevan consigo las
dificultades propias de su naturaleza y de aquellas que nacen de
nuestra imperfeccion humana.

A cien afos de la inauguracion de aquella monumental obra, con
orgullo podemos decir gue no hubo equivocacion en la decisién de
entonces, ni en el camino recorrido hasta ahora. El dificl comienzo, es
ya un presente lleno de realidades y posibilidades, que mira confiade
su exitoso porvenir. Tenemos aqui la Industria Naval mas completa y
prestigiosa del Pacifico Sur-Oriental, apoyando el desarrollo maritimo
de un pais que consciente de este privilegio, busca en el mar su mejor
futuro.
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