LA ODISEA DE SIR ERNEST SHACKLETON
Y SU RESCATE,
PROEZA DE LA MARINA CHILENA

Regina CLARO Tocornal

INTRODUCCION

Shackleton tuvo una verdadera obsesion por la Antartida, que tal vez
hoy dia no podamos entender. Cuatro sigios después de Calén, el mundo
todavia no era un todo; desde fuego no se tenia la vision del espacio, y
ain aquella de la tierra, estaba circunscrita al horizonts, “y su superficie ...
tenia partes inexploradas, nunca antes pisadas por el hombre. La Antartida
era este ultimo rincon que presentaba un blanco en el mapamundi.” (1).
Y Shackleton queria ser el pionero en cualquier aspecto relacionado con
ese rincon. Hizo cuatro viajes a la region polar en sus Gitimos 20 afnos de
vida. Se inicié en 1802, bajo el mando de Robert Falcon Scott y terming
al morir en South Georgia en 1922, antes de empezar su cuarte intentc
de arrancar los secretos a la indomable tierra helada. De los cuatro, sin
embargo, el que puede considerarse su mayor fracaso, fue el que le dio
la fama, acrecentada en estos (timos anos mientras la del plloto Pardo,
artifice de ella , se ha desvanecido.

Y esa fama no se debe a noveles descubrimientos geograficos, ni
a observaciones cientificas trascendentes, ni a haber alcanzado su
meta pionera, sino a la demostracién de lo que puede dar la capacidad
humana, cuando reacciona en forma positiva y generosa ante embates
intransigentes de la naturaleza. El tesén, el respeto, la solidaridad con el
prajimo, pueden torcer un destino que parecia inexorable. No fue un héroe
de la exploracion, pero si lo fue de supervivencia y compaferismo contra
toda adversidad. Porque ademas de demostrar un recio y combativo
carécter para sobrellevar sereno las circunstancias limites en que se vio
colocado, combind esa fuerza casi animal con una sensibilidad romantica
y aristica, derivada, en lo profundo, de un sentimiento de religiosidad.
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“Fue asi como ocup® un lugar inesperado en la imaginacion colectiva”, (2}
que se mantiene hoy, y hasta ha inspirado a literatos ingleses.

Pero, sea cual sea el mérito de nuestro héroe, esta euforia no se
habria producido sin la intervencion del gobierno de Chile, suArmadayy la
destreza del plloto Pardo. Y es eso precisamente el motive de ahondar
la investigacion, porque en esta hazafia no destaca solo uno sino dos
grandes caracteres humanos, que dando fe de su valentia, colidaridad y
firme conviccion del cumplimiento del deber, pudieron convertir el desastre
en victoria, por muy dubitativa que ésta parecia. Y fue este pequefio pais
en el fin del mundo el que con generoso riesgo o hizo posible. Sino es
por el Capitan Pardo y la Yelcho, otra seria la imagen de Sir Emest en su
patria y en el historial de los viajes de exploracién. He leido mucho libro
extranjero sobre esta proeza y me ha hecho falta en casi todos ellos €l
reconocimiento hacia la gesta chilena. Por eso hoy me dedico, tanto a la
aventura inglesa, como a las circunstancias finales que la convirtieron en
éxito.

Ernest Shackleton nacié en Kilkee, irlanda el 15 de Febrero de 1874.
Descendia de una familia originaria del pueblo de Shackleton, en Yorkshire,
cuyos ancestros han podido rastrearse desde fines del siglo XVI. En el
siglo XVii su antecesor, Abraham Shackleton emigré a Irlanda, y en el
Condado de Kildare fundd un colegio para hombres digno dei apodo
del “Eton de Irlanda.” Su nieto obtuve una copia del escudo de armas de

Yorkshire, con el lema Fortitude Vincimus, "Por resistencia conquistamos”.
Su hijo Henry, médico, formé una familia acogedora, culta y sélida con una
encantadora, optimista y dinamica irlandesa, que le dio ocho hijas y dos
hijos, siendo Ernest el mayor de ambos. La atmosfera alegre vy positiva
que emanaba en ese hogar moldeod el caracter del hijoy le ensefio
a aproximarse al projimo con genuino interés y confianza. Su padre le
brindd su aficion a la poesia, surectitud y el apoyo en sus ambiciones (3).
En 1884 se trasladaron a Inglaterra, donde el padre ejercié como medico
en un suburbio de Londres.

Luego de hacer una carrera bien evaluada en buques mercanies
de 1890 a 1900, durante la cual leyd, escribié poesia y participé en
la publicacidén de una libro de viajes, fue elegido miembro de la Royal
Geographic Society. Sintié entonces el llamado de la Antartida, inspirada
por los viajes de Sir James Ross.

Inicié la actividad pasional de su vida — la exploracion hacia el Palo
Sur-, como subordinado del Capitan 1.R-F. Scott a borde del “Discovery” en
1901, alcanzando la plataforma marina de Ross en la latitud 82°,16,33 5.
Se enfermd y en contra de su voluntad, Scott lo mandc de vueita en 1903,
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un ano antes del término de la expedicion, lo que le credé animadversion
contra el explorador. Pero adquirié el aprendizaje de lo necesario como
abastecimiento y pertrechos para excursiones, y se sintio ya capaz de
organizar su propia expedicion. No era una carrera nautica, con ascensos
paulatinos lo que perseguia, sino la fama de lograr una meta no antes
alcanzada, ampliamente divulgada por la prensa, como en el caso de
Stanley en los origenes del Nllo, o las de Nordenskjold y Nansen, en la
region Artica. Una hazafia que lo sacara del anonimato ante esa Inglaterra
tan despectiva con los irlandeses. Queria brillar y sentia que tenia en si las
condiciones para conseguirlo. Quedaba el Polo Sur todavia inalcanzado,
ya que Scott no pudo lograrlo en su viaje de 1901-1904.

Sobre si mismo explicaba, “me atrajo la lectura sobre esas naciones
aventureras que envian sus marinos a ignotos mares vy la historia de la
colonizacion y la exploracion...” (4).
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De vuelta en Inglaterra concentrd sus energias en sus dos proyectos
vitales: su matrimonio con Emily Dorman, a quien cortejaba yaantes de
su primer viaje antartico, y ser el primer hombre que pusiese pie en el
Polo Sur. Se caso el 4 de abril de 1904, en Christ Church, Westminster,

Enenero de 1907 inicid su 2a. expedicion conduciendo el barco Nimrod,
con la esperanza de alcanzar los 90°, pero pese a su reciedumbre, tuvo
que abandonar su intento aproximadamente en la latitud 88°, a 90 millas
de su meta. (5). Proclamé a Victoria Land como pertenencia inglesa, lo
que le valié el titulo nobiliario de Sir. Recorrio todo el Mar de Ross.

Para él no fue suficiente el haber alcanzado la distancia mas lejana
hacia el Sur, muy luego sobrepasada por Amundsen en 1911 y por Scott
en 1912, fechas en que respectivamente llegaron al Polo. Organiza pues,
su 32 expedicion con el proposito inédito de unir por tierra el mar de
Weddell en el Atlantico, con ia bahia de McMurdo en el Mar de Ross, en
el Pacifico, abordando la Antartica desde el Atlantico. Esta expedicion se
realiza entre 1914-1917 y es el objetivo de nuestro estudio.

En su 4° Expedicion, con la intencién de corregir los mapas de las
costas antarticas, Shackleton fallece de muerte natural en Gryvitken,
South Georgia en 1922,

Propdsito y organizacion de la 3* Expedicion.

Realizar la conexion entre los Océanos Atlantico y Pacifico atravesando
por el Polo Sur, con cinco de sus hombres. Seria un recorridode 1 800 millas
en trineos motorizados, auxiliados por perros entrenados. Los demas
integrantes quedarian en la costa oriental realizando observaciones
cientificas de toda indole: fenémenos meteorologicos, geologicos y fisicos
y la vida de la fauna de la Antartida. Los expedicionarios contarian con un
equipo de apoyo por el lado del Pacifico, que saldria desde Tasmania,
en el Aurora hacia el Mar de Ross, y avanzarian hacia et Polo, con el fin
de ir dejando depositos con provisiones en la ruta occidental para recibir
a los caminantes del Este.

Shackleton dedicé todo su talento y experiencia a organizaria caon
minuciosidad desde los aspectos de mayor envergadura — financiamiento,
tripulacion, embarcaciones - hasta los mas minimos detalles, precaviendo
los tropiezos que pudieran presentarse y pensando también en el
solaz de los participantes. El buen criterio que demostro en esta etapa fue
uno de los factores que incidié en el feliz desenlace final.

Luego de obtener una promesa de financiamiento, el 1-1-1914 hizo
publico su proyecto. Le llegaron 5.000 cartas de entusiastas postulantes.
Hizo una primera seleccion de 56 hombres, de los cuales fueron
meticulosamente escogidos 25.
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Tripulacion Imperial Transantartic Expedition ITAE

6 oficiales superiores. Wild, Worsley, Hudson, Greenstreet, Crean,

Cheetham.

2 ingenieros: Rickenson y Kerr.

2 médicos: Mcllroy y Macklin,

4 cientificos, todos con post grados en Giencias de Universidades

britanicas: Clark, bidlogo marino; Hussey, meteredtogo;

Wordie, gedlogo y James, fisico.

2 artistas: Marston, pintor y Hurley, fotégrafo.

3 técnicos Orde-Lees, experto en motores; McNish,

carpintero; Grean, cocinero.
6 Ttripulantes
marineros: Vincent, McCarthy, How.
3 fogoneros: McLeod, Stephenson, Holness.

w

Este equipo fue seleccionado no sdlo bajo un criterio de competencia
profesional y capacidad fisica, sino también por sus condiciones humanas.
Y fue asi como pudieron resistir las mas horribles penurias sin roces fuertes
entre ellos, sino con compaferismo y lealtad, cada uno dando lo mas de
si para la supervivencia del grupo (6).

Al no hacerse efectivas las promesas financieras, apeld al publico y
de todas partes, en peguena o gran medida le llegaron aportes, desde el
interior de la China y Japon, hasta de Nueva Zeianda y Australia, siendo
los mas importantes auspiciadores:

Sir James Caird 24.000
Gobierna de Inglaterra 10.000
Royal Geographic Society 1.000
TOTAL 35.000 libras

Dudiey Ducker y dame Janet Stancomb Wills, contribuyeron
al equipamiento del Endurance, ésta Ultima especificamente con el
financiamiento de los tres botes que salvarian sus vidas.

Miss Elizabeth Dawson-Lambton, fanatica de la Antartida desde 1901,
fue muy genergsa en esta circunstancia.

Costos gruesos de la expedicion: compra de barcos.

Endurance 14.000
Aurora, equipada 3.200
TOTAL 17.200 libras
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Los gobiernos de Australia y N. Zelanda donaron el avituallamiento

del Aurora, barco de 600 toneladas adquirido del Dr. Mawson, antiguo
explorador antartico. El Endurance (ex Polaris) era un bergantin noruego
nuevo, especialmente construido para el Artico por Cristensen en
Sandefjord. Capacidad: 550 toneladas. Velocidad 10 nudos, fabricado en
abeto, encina y laurel, con quilla metélica cortahielos. Una joya segun
Shackleton (7).
Otros implementos necesarios fueron: vestuario polar, sacos de dormir,
anteojos, guantes, tres carpas, estufas, cocinilla. Tres trineos a motor,
velamen, carbén para el barco y la cabafia; herramientas, sogas. Lena para
construcciones. Un completo botiquin médico, y skys y perros para viajar
sobre la nieve, por consejo de Amundsen. Libros para entretenimiento y
cultura, cuadernos para escribir diarios.

Se contempl6 una cantidad de alimentacion que durase dos afosy que
comprendia: agua, leche en polvo, carnes envasadas, paté de pescado,
arenques, verduras comprimidas, harina, frutas secas, aztcar, te, cacao,
café, mermeladas, galletas, grasa, a lo que se agregaria carne de la fauna
marina que pudiesen cazar. Con harina, grasa, agua, sal y levadura harian
una especie de pan llamado “bannuck”, y con leche y licor un “hoosh”,
bebida caliente. Los botes estaban equipados con provisiones exira.
Ademas llevaron 69 perros con abrigo y alimentacion de galletas y agua.
Su gran preocupacion era defender a sus hombres del escorbuto.

Camarote de Sir Ernest

Trey
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Vientos de guerra

Estando por terminarse los preparativos, sombras de guerra se
cernian sobre Europa, y Shackleton se planteo si tal vez no se daban
las circunstancias para realizar la expedicion. Luego de consultar a sus
hombres, envio un telegrama al Almirantazgo ofreciendo su equipo en
caso de estallar el conflicto; (8). Inmediatamente llegd la respuesta del
Almirantazgo: “continien”, refrendada dos horas después por el telegrama
de Winston Churchill, agradeciendo el ofrecimiento, pero indicando que
la expedicion debia Hevarse a cabo, en consideracion a las sociedades
cientificas y personas que la habian financiado (9).

Zarparon de Plymouth, hacia Buenos Aires el 8 de agosto de 1914.
Ahi se embarcaron el fotégrafo Frank Hurley, proveniente de Austrafia vy
ya con bastante prestigio en su oficio; el cocinero Green, y un marinero
canadiense, Bakewell, contratado a Gftima hora, completando una
tripulacién de 27 hombres, que salieron de Buenos Aires en direccidn a
Georgia del Sur, el 26 de octubre de 1914, Dejaban atras un conflicto del
cual ya no tendrian noticia alguna hasta 1916.

Al dia siguiente se constatd la presencia de un polizon a bordo. Se
trataba del gales Perce Blackbarrow, compariero de Bakewell en la
dotacion del barco norteamericano Golden Gate, que habia naufragado en
Montevideo. Ambos salicitaron incorporarse a la expedicion de Shackleton,
que no aceptd al primero por ser demasiado joven (17 afos) y esmirriado.
Entonces se embarcé por su cuenta. Al ser llevado a su presencia,
Shackleton lo reprendio pero no tuvo mas que acogerlo porque no podian
atrasar el viaje; le dijo eso si “Sabe Ud. cual es la suerte de los polizones
si el barco queda a la deriva y sin provisiones?: el polizén es el primero en
servir de alimento a los demas.” Blackborrow contestd: “Si sefior, pero yo
no les serviria de mucho, en cambio Ud. si que es apetitoso y abundante.”
Quedd en calidad de mozo y fue el mas averiado de todos.

Tuvieron que permanecer en Grivitken, caleta en ia costa oriental de
South Georgia desde ¢l 5 de noviembre hasta el 4 de diciembre, ya que los
balleneros les dijeron que el invierno de 1914 habia sido extremadamente
duro y era mas prudente esperar un mayor derretimiento de los hielos.
El pequeno pablado estaba bajo las érdenes de Thoraiph Séhrle, quien
predijo el embancamiento del Endurance y advirtid sobre el peligro del
Mar de Wedell.
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Endurance enfrenta las aguas antarticas.

e

Endurance atrapado por el hielo.

Reabastecidos, cortaron amarras con la civilizacion el 5 de diciembre
de 1914, (tres dias antes del combate de las Falklands contra el almirante
von Spee)y se adentraron hacia el mar helado y tempestuoso, para
enfrentar a los dos dias los rigores de su destino con la aparicion del primer
“pack ice”. (Masa inconstante de hielo, comparable a un “puzzle gigante
e interminable, imaginado por la naturaleza. Los fragmentos del puzzle
flotan primero separadamente y sin ningin orden, después se acercan
y se unen unos a otros hasta formar un solo pedazo, ...que se podria
atravesar a pie en todas las direcciones”) (10). El barco estaba construido
para navegar en medio de estos packs, y pudo hacerlo facilmente hasta
el 31 de diciembre, en que pasaron el Circulo Antartico (66°), luego de
haber encontrado un grupo de petreles, pingiiinos, focas, y dos ballenatos
azules.

De alli en adelante el avance fue lento y el 28 de enero de 1915
comprendieron que no podrian atravesar la barrera de hielo que los
separaba de Vahsel Bay y de Coats ( o Coast) Land. El 18 de febrero
alcanzaron su maxima posicion sur -77° S y 35° W-, con una temperatura
de 10° Fahrenheit (mas o menos - 21° Celsius); las focas se hacian mas
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escasas, los pajaros los abandonaban, el sol se ponia a las 12 PM. Se
anunciaba el invierno, el barco ya no podia ni avanzar ni retroceder.
Tuvieron que resignarse a establecer un campamento invernal sobre la
plancha de hielo. A los perros se les baj6 a tierra y se les excavaron
cuevas -"dog-loos” — que los alojaran y pudiesen hacer ejercicios de
trineo.

Shackleton se preocupé que hubiesen constantemente actividades que
les alivianasen el tedio y el posible racionamiento de alimentos y carbon.
Jugaban foot-ball, hacian carreras de trineos con perros, cazaban focas
¥ pingiiinos que diversificaban y enriquecian la dieta y cuya grasa servia
en la coccion; leian gracias a la biblicteca del jefe. Hussey tocaba banjo
c¢on bastante reperiorio. Los cientificos tenian las ocupaciones propias
de sus respectivos intereses. Celebraron Navidad, fiestas del Imperio,
el solsticio de invierno, algunos cumpleafios, en los que mejoraban el
menu, se disfrazaban y cantaban. Permanecieron a bordo, habiendo
convertido la bodega en camarotes y al menos estaban calefaccionados.

Montados sobre el pack de hielo de 2 V2 millasde N. a S. y 3 millas
de E. a Q., siguié un inevitable viaje hacia el NE, empujado por los vientos
del SW., avanzando poco a poco hacia el mundo habitado, en la espera
de una primavera mas benigna y de un verano que acaso les permitiese
cumplir su meta.. Pero los primeros deshielos de septiembre, fuera de
causar una penetrante humedad, solo permitieron que la Endurance
avanzara 100 yardas, quedando de nuevo atascada y en posicion mas
vulnerable al embate del hielo que, en presagio de agonia, hacia CIUjir su
Casco.

E! 24 de octubre de 1915 se iriciaron los preparativos para abandonar
la nave con el traslado de las provisiones, v el 27 durmieron sobre el
pack en carpas, teniendo que cambiar dos veces el campamento por
trizaduras de los hielos a su rededor. Los trineos tenian reservas para
alimentar a 20 hombres durante 46 dias, y podian ayudarse con carne
de foca y de pinglino, de modo que Shackleton decidié emprender la
marcha con trineos y todo hacia la isla Paulet a 346 millas al W., donde
sabia encontraria una cabafa aprovisionada dejada por una expedicién
sueca en 1902. Pero sélo avanzaron una milla en el dia. Establecieron
pues Ocean Camp cerca del barco, para sacar de él a diario todo lo que
podian y siguieron a merced de los caprichos edlicos de la naturateza.
Pasaron 53 dias, antes que la Endurance se hundiese; fue quebrandose
lentamenie hasta que el 21-X| “se alzg en forma vertical en el aire ... y se
sumergio definitivamente bajo el hielo” (11).

Del alto del observatorio, Shackleton, calmo y triste dijo “Se acabé todo,
nifios” (12). El hielo la habia hecho avanzar 1300 milias hacia el N.
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A bordo del hielo.

Luego del hundimiento, se pensé nuevamente marchar hacia la isla
Paulet, pero fa banquiza gue los sustentaba derivaba a donde soplase el
viento, casi siempre al NE. y los alejaba de ese destino. La temperatura
subia, Hegando dos dias despugs a 22° F,, lo que curicsaments, era menos
reconfortante para ! organismo que el peligro que entranaba. Al licuarse
e! hielo superficial, quedaba una capa de agua resbaladiza, que los hacia
azotarse en el suelo a los pocos pasos con la consiguiente dificultad para
pararse. Y el excesivo sol les quemaba la piel.

Pese a todo, el 23 de diciembre después de haberse deshecho en
forma dramaética de todo lo superfluo y de haber celebrado una Navidad
adelantada, con las exquisiteces gue tendrian que dejar atras (civet de
liebre, porotos, anchoas en aceite), se dispusieron a partir hacia e! Oeste
caminando de noche, hora en que la nieve era mas dura. Llevaban los
botes en Ios trinecs, primero dos durante 112milla y volvian a buscar al
tercero. E!jefe en sky, examinaba cada manana la proxima ruta. Pero
e! avance era lento y las provisiones escasas. McNish se insubording
cuando constatd que después de caminar como 7 millas, un viento N.
los habia dejado donde mismo, y declaré que no seguiria andando. En
todo caso, no quedaba mas que instalar otro campamento y esperar que
meijoraran las condiciones acuaticas; asi pudieron rescatar el resto de sus
cosas de Ocean Camp. Sus provisicnes constaban de: 160 Ibs. de tasajo,

110 ibs. de harina, t&, azucar, iegumbres secas y grasa, mermeladas, latas
de carme. Quedaban pocos farindceos. Eran indispensables las focas y
pingilinos, cuya carne es anti-escorbuto. Y de hecho, ninguno sufrio esa
enfermedad. E! cocinero hizo maravillas con su precaria instalacion de
cocina. Hubo que esiablecer racicnamiento y cada hombre sentia que
podia ingerir diariamente tres veces mas de lo asignado, que era 2 Ib
de foca y 1 taza de té para desayuno, unica bebida caliente. Un bannock
de 4 onzas y leche al almuerzo y de comida un ragout de foca. El agua
provenia del derretimiento del hielo. Era un minimo, sin papas, pan ni
mantequilla, que sus organismos pedian. Al final, la conversacion derivaba
constantemente hacia la comida. Lo mas dolorose fue tener que matar
a casi todos los perros, excepto dos equipos para los trineas. Debieron
permanecer 3 2 meses en este “Campo de la Paciencia” (Patience Gamp),
cambiando a menudo de sitio, porque los hielos se trizaban, preocupados
que ningln bote quedase en el agua y fuese aplastado por los hielos que
se abrian y cerraban. E! 30 de marzo, narra McNish, lograron cazar un
leopardo de mar con 20 pescados adentro de su estomago. Eso, mas la
carne de los restantes perros, constituyd un banguete. A principios de abril
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creen ver delinearse formaciones montafiosas terrestres que serian la isla
de Clarence. El lento avance hacia el N. de |a plataforma que los portaba,
los acercaba hacia aguas libres. La intencién era aprovechar este avance
hasta poder echar los botes en direccién a tierra firme. jQué ansias de
pisarla después de casi seis meses de tener sélo hiclo bajo sus pies! La
mas cercana era la isla Elefante.

Las travesias en bote.

La decision se tomo el 9 de
abril de 1916, luego de una nueva
apertura del hielo que dejé un canal
a la vista. Esta vez si que habia
que deshacerse definitivamente
de todo lo superfluo. Al que mas
le costo fue a Hurley, que hubo de
enterrar 400 placas de fotografias y
abandonar la parte mas voluminosa
de su equipe. Solo quedd con
una pequeiia maquina fotogratica.
Incluso Sir Ermnest lo sorprendio
queriendo conservar mas de lo
permitido. Hurley parecié aceptar
la recriminacion, pero por suerle
para la posteridad escondié esos
negativos entre sus ropas, mientras
Shackleton reflexionaba que
“muchas cosas consideradas como Perros frente al barco a medio hundir,
esenciales hasta ese momento, fueron
descartadas frente 2 necesidades mas
apremiantes. La vida de un hombre puede mantenerse con medios muy
restringidos. Frente a una dura realidad 10s obstaculos de la civilizacion se
descartan rapidamente .Si hay alimento y abrigo, un hombre puede vivir y
aun reir.” (13},

Se prepararon los tres botes, nominados en homenaje a los
auspiciadores James Caird, el mas grande, y Dudley Docker y Stancomb
Wills los otros dos. Embarcados todos, tuvieron que sortear al atardecer,
una ola enorme que casi los envuelve y buscar una plataforma helada
en la cual pernoctar. Plataforma fue ésta que a medianoche se partié en
dos, dejando una fisura de la que hubo que extraer un saco de dormir,
dentro del cual estaba Holness. De un lado quedaron los del James Caird,
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11 hombres con el jefe, y del otro los 17 restantes con sus botes. Algo
semejante sucederia al dia siguiente.

Después, ya en mar mas abierto dormirian en los botes, amarados
unos a otros, fras jornadas pavorosas de frio, mareo, diarrea, temor a
las ballenas asesinas, a perderse, al viento y al oleaje. Al amanecer del
14 de abril avistan la isla Elefante al NNW, a 48 km. distancia, justo en
la direccion indicada por Worsley. Pudieron desembarcar al dia siguiente
por la tarde, con algunos damnificados: se congelaron los dedos del pie
izquierdo de Blackborrow, Hudson perdio el sentido y sus manos estaban
imposibles, Rickenson cay6 con un pre infarto al desembarcar. Habia
otros en calamitoso estado, pero todos salvaron. En los dos islotes en que
pernoctaron habian tenido que dejar carga, incluso alimento, porque era
demasiado peso para los botes.

Sin embargo, esto era solo el fin de una etapa. Ahi estaban, sobre tierra
firme, gran adelanto, pero igualmente desconectados de la civilizacion en
un paradero ignorado y el rescate no vendria de motu propio. Luego de
instalar un campamento en una playa adecuada, el 17 de abril Shackleton,
comprendiendo que tendria que buscar auxilio, organiza con rapidez su
temeraria navegacion en el James Caird. La duda era dirigirse a la
Falklands, a 550 millas de distancia, mas apta para socorrerlos, pero a
través del tempestuoso Mar de Drake con fuerte viento NW. o a South
Georgia, a 800 millas de mar mas calmo, aunque mas helado. Se tomo

SRS~y

Pemctando sobre hielo durante el viaje en bote hacia South Georgia



La Qudisca de Sir Eraest Shackleton v su Rescare, Pracca de fu Maring Chitene Y3

esta ultima decision. Todos se ofrecieron, pero él, con su tino de siempre,
©scogio el equipo mas apto para ésta la etapa mas peligrosa de todo el
vigje, Con acierto deja a Wild a cargo del campamento; se trataba de un
hombre con don de mando a [a vez que sereno y bondadoso; muy a pesar
de ellos deja a los dos medicos, al fotdgrafo y a los cientificos.Y opta por ir
con Worsiey gque tenia un juicio certero sobre navegacion v la posicion en el
mar; con Crean hombre con fuerte fisico y caracter alegre y optimista, con
el marinero McCarthy, por la misma razén; con el habil carpintero McNish,
y algunos de sus implementos, y con Vincent. El Lunes de Pascua, 24 de
abril de 1916, luego de pasada una tormenta, fue cargado el James Caird,
con sus provisiones y los instrumentos indispensables y los seis hombres
se hicieron a la mar. No creia sobrevivir al viaje y en efecto todo lo que
llevaban se hizo poco.

Worsley anotdé brevemente, dada la incomodidad del bote, los
acontecimientos de esos 17 pavorasos dias, frios, humedos, sometidos
a los vaivenes de grandes oleajes, sobre lodo |a ultima inmensa ola que
creyeron que ios tragaria, y que Shackleton recordaria con estas palabras:
“...Cuando todo parecia lo peor, lafaz de las cosas cambié. Muchas
veces me he maravillado del limite imperceptible que separa el éxilo del
fracaso y la vuelta repentina que cambia un desastre aparentemente
certero en un triunfo relative. El viento cesd y justo en ese momento
se soltd el tarugo gque sostenia el mastil”. (14). Inmediatamente después
avistaron la costa occidental de Georgia del Sur. Sin el mastil habria sido
imposible navegar mas lejos. Ademas ya se les habia acabado el agua
y no habia hielo flotante de donde obtenerla. Los hombres bramaban
de sed. A dos de ellos, McNish y Vincent hubo que desembarcarlos casi
moribundos. Después de una travesia de 1280 Km., estaban de nuevo
en tierra firme, instalados en Pegotty Camp (en King Haakon Bay) con
suficiente hielo para convertir en agua, con fauna para convertir en carne,
con arena donde poder reposar y secar Sus ropas, pero aun no bastaba.
Poderosas y nevadas formaciones geoldgicas, los separaban de la meta
vital. Se requeria otro gran y peligroso esfuerzo para contactarse con la
unica parte habitada de la isla de South Georgia, su costa oriental. El
James Caird ya no servia para navegar. El siguiente paso tendria que
ser pedestre, 26 millas — 41 Km., a través de un terreno montafoso, sin
mapa.
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Rough Memory Map of Route across
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Mapa dibujado de memoria por Sir Ernest sobre |a travesia de South Georgia.

La embestida final.

Nuevamente Sir Ernest se arriesga a acometer esta peligrosa empresa
y se prepara para su rol de alpinista. Imposible ir los seis. Resolvio que
lo acompafiasen Worsley y Crean, y que los dos exhaustos quedasen al
cuidado de McCarthy.

El Viernes 19 de mayo de 1916 a las 4 de la manana en una clara
noche de luna, los tres hombres dejaron Pegotty Camp. Treinta y seis
horas mas tarde, y solo portando el diario de Worsley . “llegaron a un
mundo en conflicto “ con millones muriendo en Europa...”. {15). Habia
sido una travesia espantosa, en que varias veces se sintieron al final de
sus fuerzas y como los mejores montanistas del mundo, sortearon los
obstaculos de una geologia implacable, escalande montes atravesando
glaciares, y deslizandose a pique por hondonadas heladas, con la ayuda
de una soga de 50 mts. de largo, una azuela de carpintero (usada como
estaca de alpinista), con tomillos en los zapatos a modo de garfios y 1
lampara Primus. Al enfrentar el Gltimo descenso, al medio dia del Sabado
20, cansados e impotentes, viendo que la pendiente no era demasiado
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abrupta, se jugaron la vida. Se desprendieron de todo lo que llevaban,
cocinilla, azuela, lampara, provisiones, salvo el diarsio, una racién y una
galleta cada uno y la soga. Arreglaron ésta como asiento, y sentandose
uno tras otro, formaron un tobogan que se deslizd cuesta abajo, con
temeraria rapidez, pero lievando a un final de suave desnivel. (16). “No sin
dafios considerables a nuestros pantalones ya bastante raidos.” (17).

Desde o alto habian oido ei pito de 7 A.M. que lama al trabajo a los
baileneros y divisado la bahia de Husvik, pero, pese a tener la alegria
del exito, les quedaban todavia 10 miilas por caminar hasta llegar a
Stromness. Hicieron el trayecto en cuatro horas tres hombres hostigados
por la naturaleza y despojados hasta el limite de todo apoyo material, lo
que hizo reflexionar a Sir Emest que pese a que sus vestimentas estaban
empapadas y desgarradas era lo Unico tangible que apartaban desde
la Antartica, pero que " en experiencia traiamos riquezas. Habiamos
penetrado la cubierta exteriar de las cosas. Habiamas sufrido y triunfado,
feptando scbre la tierra en busca de atrapar la gloria, creciendo en contacto
con la inmensidad. Habiamas visto a Dios en su esplendor, entendida la
voz de la Naturaleza. Habiamos tocado el alma humana desprovista de
toda artificio.” (18 ).

Lo admirable en este hombre es su capacidad de distinguir io esencial
de lo secundario, y en cada ocasion lo que era previo a lo demas. Mas
tarde, en intima conversacion, los tres reconacieron haber tenido cada
uno, por su cuenta, la misma impresion: que una cuarta persona los
acampariaba en la montanosa travesia.

“Se siente la impotencia de las palabras humanas, la pobreza de ios
discursos mortales cuando se trata de describir las cosas intangibies,
pero este relato no quedaria completo si no mencionara un sentimientc
que nos embargaba el aima.” A este pensamiento suya aludira mas tarde
T.5.Elliot en su poema “La tierra yerma” al expresar:(19)

¢Quién es el tercero que anda siempre a tu jado?
Cuando cuento, sdlo estamos t y yo, juntos

Perc cuanda miro hacia delante en el camino Blanco
Siempre hay otro que anda a tu lado.

Y asi tiene que haber sido, pues la travesia desde las islas Shetiand
hasta South Georgia en bote y en invierno es considerada una de las
proezas mas grandes de fa navegacion. Asi como el cruce de E. aW. de la
isla, fue emprendido en los afias 50 por un equipo de montafistas con todas
los instrumentos modemos y les tomé 48 horas por la parte mas facil,
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Liegaron a la estacion ballenera de Stromness como a [as 4 de la tarde
del Sabado 20 de mayo de 1816. Su primer encuentro fue con unos nifics
que huyeron al verlos y luego con adultos que no sabian de donde podrian
haber aparecido estos borrachos. Una vez en presencia de Thoralf Sorlle,
Sir Ernest se identificé y fueron calurcsamente acogidos. Su primera
pregunta fue “;cuando acabd la guerra?”._ “La guerra no ha terminado.
Hay millones de mueros. La Europa est4 loca. El mundo esta loco.”
También supo del fracaso de la expedicién del Aurora, que solio amarras
en McMurdo Sound, dejando a diez de sus tripulantes en la Antartida.

Después de bafarse, afeitarse, vestir ropa nueva y comer, Shackleton
se preocupo de los preparativos para ei salvamento de su genie en isla
Elefante. Worsley se embarco en un ballenero hacia King Haakon Bay
para indicar exactamente donde estaba Pegotty Camp. Encontro a los
ires hombres felices de saber del éxito de sus compafieros, pero algo
desilusionados porque ningunc de elios habia ido a buscarios. jNo habian
reconacido a Worsley en su nueva y limpida apariencia!l El barco Hegd
de vuelta el Lunes por la tarde luego de pasar por Grytviken para informar
sobre la suerte del Endurance. Mientras tanto, en Husvik, el Domingo por
la mafiana, Sir Ernest supo que el balienero mas grande, el Southern
Sky estaba invernando ahi; io contrato, aseguré y equipé y gracias a esa
extraordinaria fraiernidad del mar, conté con noruegos gue no querian otra
cosa que socorrer a hermanos navegantes. Gestiond el regreso directo a
inglaterra de McCarthy, McNish y Vincent.

Desesperados intentos de rescate.

Tres intentos frustrados realizaria el jefe para salvar a su gente. El
ballenero en el que él, Worsley y Crean salieron el Martes 23 hacia la isla
Elefante, no pudo atravesar la barrera de hielo y en sus depositos sélo
cabia carbon para diez dias. De modo que, mal que les pesara, tuvieron
que dirigirse a Port Stanley, en islas Falklands, donde desembarcaron el
31 de mayo, Justo el. dia en que se libraba la batalia naval de Jutiandia,
tan decepcionante para Inglaterra. Alli se comunicé con el Almirantazgo
britanico gue naturalmente le informé que no tendria ningun barco
disponible antes de mediados de octubre. El ministro inglés en Montevideo
consiguid que el gobierno del Uruguay faciiitara el buque Instituto de
Pesca N°1, buen navio que ios lievo hasta menos de 20 milias al norte
de la isla, pero tampoco pudo atravesar el pack. Vueita a Port Stanley,
desde donde los tres britanicos se trasladan a Punta Arenas en el buque
inglés Orbita, a fines de junio. Tan extenuado estaba Shackleton que cae
desmayado en el muelle. Pero cuenta con el apoyo del gobernador
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de Magallanes don Fernando Edwards vy la acogida de don Francisco
Campos, entonces consul de Espafa en Punta Arenas, que con la colonia
inglesa, logra reunir 1.500 libras para financiar el acondicionamiento de
la goleta Emma y pueda realizar su tercer intento. Durante sus dias en
Punta Arenas frecuenta el hogar de don Francisco y recurriendo a su
vena poetica, dedica a su sefiora Maria Menéndez un poema de St John
Lucas, que se avenia mucho con su situacion. ;

La goleta Emma fue escoltada hasta la salida del Estrecho por el
escampavia Yelcho, capitaneada por el Plloto 1° Francisco Miranda,
asistido por el plloto 2° Ledn Aguirre. Tercer fracaso por la debilidad de las
maquinas del Emma, que debe refugiarse en Port Stanley, a fines de julio.
Alli recibe Shackleton la oferta del gobierno inglés de enviar a mediados
de septiembre el “Discovery” hacia la Antartida, lo que él considerd que
seria poner a prueba demasiado tiempo la resistencia de los naufragos,
ademas de terrible para él esperar de ocioso en Port Stanley durante mes
y medio. No se dio por vencido, y demostré que con su personalidad y
su persistencia hacia honor a los lemas de su familia: “By Endurance
we conguer”, (Por resistencia conquistamos), en el motto del escudo, por
el cual denominé a su barco. Y “Nunca un estandarte bajado, nunca el
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aMimo intento” (20). Envié el 4 de agosto un telegrama al almirante Luis V.
Lopez, jefe del Apostadero Naval de Magallanes, solicitando el envio de la
Yelcho para remolcar a la goleta Emma, desde las Falklands hasta Punta
Arenas. El Sabado 5 de agosto el ministro de Marina, Rivera Boonen,
envia al director General de la Armada el siguiente telegrama:

“Cueda Ud. autorizado enviar Ye/cho a remolcar buque Skackleton a
Punta Arenas”.(21)

Ef Contraalmirante Lépez, en Oficio Confidencial N° 29 de fecha 14-
Vill-1916 dio orden inmediata de zarpe hacia las Falklands al plioto
Miranda, pero éste puso una serie de objeciones, hasta declararse enfermo
el Domingo 6 por la tarde, lo que motivo el trastado del plloto 2° Pardo
desde la Ydrez a la Yelcho. Ambas embarcaciones, estaban asignadas
al Apostadero Naval de Magallanes con la tarea de abastecimiento y
conexion de los faros australes. Pardo reemplazd a Miranda, pese a ser
Plloto 2°, como consta en &l oficio confidencial del Contralmirante | .Opez
(22).

En cuanto se sabe esto, el agradecido explorador envia el siguiente
telegrama el 6 de agosto: “All you have done to help me in the expedition
trust on return to Punta Arenas to personally express my thanks.” (23).

Pardo zarpd el Lunes 7 de agosto a buscarlos y estuvo de regreso
en Punta Arenas el Lunes 14 sin problemas. Sir Emest en carta a don
Fernando Edwards le dice que el “Discovery” viene en camino y que
espera en septiembre reanudar sus esfuerzos (24). Pero, impaciente e
insistente, solicita directamente al almirante Joaquin Mufoz Hurtado, a
guien habia conocido en las Falklands, cuando éste regresabade Inglaterra
a hacerse cargo de la Direccion General de ia Armada, que le facilite el
escampavia Yelcho para navegar hacia la Isla Elefante, prometiéndole
que no intentaria que penetrara los hielos. El Aimirante, con la anuencia
del gobierno, accede inmediatamente (25).

El rescate. Proeza de la Marina Chilena.

El Director General y el gobierno tomaron un riesgo bastante grande.
Sobre este escampavia, el almirante habia opinado € 30 de junio de
1916 que era “Indispensable modificar cabrestante, dotarlo de calabrote
o espia de 8 pulgadas para remolque y calafatear el piso de la camara
de oficiales, que se humedece.”. Ademas no tenia calefaccion, telégrato,
alumbrado eléctrico, ni doble fondo; era de borda baja y con dos botes
poco adecuados. Con 467 toneladas de capacidad, no se trataba
precisamente de la embarcacion idonea para enfrentar los hielos (26).
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La excelente determinacion tomada por la Direccion de la Armada fue
entregar el mando de esta dificil expedicion al Capitan Pardo (27).

Enla noche del Viernes 25 af 26 de agosto 1916 se leva el ancla de la
Yelcho, comandada por el Capitan Luis A. Pardo Villalén, secundado por
el plioto 2° Leon Aguirre Romero, con una tripulacion de 22 hombres y los
tres nautas ingleses Sir E. Shackleton, Worsley y Crean. Aguirre, oficial
de guardia casi todo el viaje, fue relevado en dos ocasiones por Frank
Worsley. Con buen tiempo y mar despejado, entran al Canal Magdalena
a las 6.30. AM., recalan a las 5 PM. en puerto Burne de donde levaron
ancla a las 6.35 AM. el Sabado 26, entrando por el brazo NO del Canal
Beagle, para arribar a Ushuaia a las 5.10 PM. de ese dia. Los britanicos
desembarcaron durante la tarde, y fueron bien atendidos. A las 6.30
horas def Domingo navegaban con buen tiempo, pero mar rizada. Las
11.45 fondearon en Caleta Banen (isla Picton) para cargar 300 sacos
de carbon, faena que termina a las 2.30 AM. del Lunes 28 de agosto.
A las 5.35 pasan isla Nueva con Worsley como oficial de guardia . Se
continia rumbo al Sur en un viaje sin novedad, con paulatino descenso
de temperatura, ventoleras y figeras nieblas pero barémetro alto, y de 6
a8 PM. del Lunes 28 toca a Worsley el otro turno en |a guardia. El Martes
29 fue relativamente calmo con neblinas, chubascos, marejadas, que ya
presagiaban mal tiempo, de modo que en la noche hubo que apurar el
paso para llegar de mafiana a la isla Elefantes. Hasta que al amanecer del
Miercoles 30 de agosto entraron en la zona peligrosa, el Mar de Drake
y sus témpanos y neblinas, continuando a toda maquina para arribar a
su destino. Alas 12.30 horas, en medio de pequenos pero amenazadores
témpanos se divisé laisla, y a la 1 P.M. se estuvo frente a ella. Fue casi
simultaneamente que los naufragos y sus salvadores se detectaron.

De acuerdo a la bitacora: “Se arria chalupa grande, tripulada con 4
hombres, Sir E. Shackteton y T. Crean, regresando antes de las 14 con
doce de los naufragos y la buena nueva que todos viven, a lo que la
tripulacion contesta con jhurrahs!, a los cuales responden los naufragos
con grandes vivas a Chile, al Yelcho y al Comandante, denotando gran
alegria y emocion. Vuelve fa chalupa a tierra a recoger al resto de la
gente...” (28) Lo hacen todo muy rapido temerosos gue aumenten fos
tempanos y el mal tiempo, tanto que el Jefe no desembarca para conocer
el campamento. Tienen relativamente buena navegacion hasta la tarde
del Jueves 31. Habian llegado en el momento justo. Dos dias antes la
barrera cerraba toda comunicacién con el Norte. Después se abrio y
pudieron sortear los hielos, antes que éstos se cerrasen con el mal tiem po
que ya amenazaba, y que motivé un regreso muy dificultoso. Al amanecer
del Viernes, los pescé el temporal con fuerte viento norte ¥ mar gruesa,
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en forma que no le fue posible al Capitan Pardo entrar por el Canal Beagle
como era su intencion. Hubo de seguir alejado de la costa rumbo NNW.,
avanzando por el Estrecho de Le Maire a 4 6 5 millas por hora, sin poder
ver tierra hasta la manana del Séabado a causa de la niebla. Esa noche
fue muy tensa para él y puso a prueba su pericia y su feque para conducir
su tarea a buen fin. No abandond la cubierta de mando. ( Posiblemente el
clima y la tensién le originaron la enfermedad pulmonar por la que habria
de dejar su carrera naval dos anos después). Los ingleses iban felices vy
relajados y no les importé el mareo y los males de estomago producidos
por el exceso de comida. Se les solicité “que no se afeitaran, ni cortaran
el pelo, para efectos publicitarios; sélo después que fueron fotografiados
en tierra, se les permitié remover as pruebas tangibles de sus meses en
la isla Elefantes,” (29).

El Sabado 2 se divisa costa por proa a babor, y se navega a vista
de tierra, A las 19.55 aparece el faro Dungeness, al que, debido a la
marejada, fue imposible enviar una chalupa para avisar ia llegada. Pese
al mar y al viento, se logré penetrar por el Estrecho y navegar hasta Rio
Seco, donde fondearon en la madrugada del Domingo 2 de septiembre.
Se baja chalupa para que Sir Ernest se comunique con Punta Arenas. Alas
10.30 AM se prosigue con rumbo a Punta Arenas, arribando a un muelle
atestado de entusiastas seguidores del viaje convocados de boca en boca
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o altafido de la campana de la bomba. “Son recibidos por el Comandante
en Jefe, por el Mayor de 6rdenes y autoridades”, la colonia britanicay una
poblacién magallanica enfervorizada a las 12.40 horas del Domingo 3-1X-
1916 (30). Los telégrafos de tode el mundo vibraron con la noticia y las
felicitaciones enviadas desde Jorge V para abajo, al gobierno y marina
chilenos por el increible y feliz desenlace de una expedicion que se habia
tenido por irremisiblemente perdida durante mas de un afio. Igualmente
los periodicos extranjeros bajo grandes tituios informaron sobre la hazafa:
una buena noticia en medio de los fragores de la guerra.

El piloto Pardo envia un parte a ia Direccién General de la Armada
el 5 de septiembre, dando cuenta de su mision antartica con singular
modestia, sin enaitecerse él, sino atribuyendo “a ia tripulacién chilena
el éxito final”. Adjunta la némina de los 23 tripulantes chilenos y los 25
pasajeros ingleses. (31)

Vida de los naufragos durante tres meses y doce dias en la isla
Elefante.

Desprovistos ya de las carpas, discurrieron poner un bote sobre otro
y hacerse una especie de cabafia que cubrieron con lona de buque y
alli permanecian casi todo el dia defendiéndose del frio, saliendo para
comer cocidos de foca o pingdino. Las raciones eran escasas: una sola
bebida caliente diaria, uno que otro paseo si el clima lo permitia, porque
repentinas rafagas de viento podian arrastrar a un hombre hasta el mar.
Rutina enervante, pero por lo demas estaban tan débiles que apenas
tenian energia para cazar o pescar el alimento que se les apareciera por
ahi. Lo mas dramatico fue la amputacién de los dedos del pie izquierdo
de Blackborrow, el polizén. Operaron los dos cirujanos dentro de
la cabafia, con el joven eterizado sobre una tabla, y con Wild, Hurley
y How como ayudantes. Los demés esperaron afuera las tres horas y
media pese aia lluvia. Otros enfermaron de menos gravedad. A Kerr tuvo
que extirparle Macklin una muela sin anestesia. Las manos de Hudson
se congelaron y quedaron deformadas para siempre; las de Wordie se
infestaron. Greenstreet apenas podia caminar con sus pies congelados.
Rickenson estaba débil debido al infarto y a Holness lo martirizo un orzue.

La desesperanza cundiay el tema de la suerte corrida por el jefe casi no
se tocaba, cada uno guardando para si su temor de que hubiese perecido
(32). Fijaron el 16 de agosto como fecha limite para el rescate, pensando
que podria realizarse en el Aurora. Pasada esa fecha, y quedando raciones
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sblo hasta el 1 de septiembre, Wild pensé que tendria que acondicionar
uno de los botes y salir €l en busca de salvamento al comienzo de la
Primavera. Todos los dias rigurosamente, Wild ordenaba preparar el
escualido equipaje para estar listos y subia un vigia al monticulo de la
playa a otear el horizonte. Y asi a mediodia del 30 de agosto, Marston liegd
gritando donde sus comparieros que se aprestaban a almorzar SHIP'O!
Hurley encendio un fuege en lo alto, que fue contestado inmediatamente y
se bajé un bote. En el primer traslado salieron todos los enfermas, Gnicas
bajas, y no hubo ninguna fatal.

Los 22 hombres habian sufrido el maxime de privaciones, de angustia y
de tedio, y sinembargo no se produjeron desavenencias importantes, il
rifias fisicas, gracias al den de mando inteligente, comprensivo y optimista
de Frank Wild. En esta pequefia sociedad, tan jerarquizada al principio se
nivelaron las clases: el infetior no titubeaba en insultar al supericr que lo
pisaba, por ejemplo, en la estrecha cabana. La convivencia fue franca, pero
nunca hostil. Resulté, pese atodo, una experiencia posiilva, que Shackleton
reconocio se debia a ta alegria y las grandes condiciones de Wild, “que
con su inventiva y eficacia, se preocupd de la salud de todos, que estird
lo mas posible el pequefio stock de provisiones y combatio los demonios
del desanimo y de la desesperacion,” en una pequefa isla encerrada fa
mayor parte del tiempo por un pack impenetrable. En esto dltimo jugs un
gran papel Hussey que con su banjo disipaba la melancolia.

El regreso al mundo.

En el muelle de Punta Arenas, como dijimos, se habian congregado
las autotidades y casi toda la poblacién de Punta Arenas para dar la
bienvenida..

La “British Association of Magallanes® ofrecié una recepcidn de
agradecimiento al Gobierno Chileno el 6 de septiembre, teniendo como
invitado de honor a su representante en esa provincia, sefior Fernando
Edwards (33). Blackborrow, atendido por médicos en Punta Arenas, quedo
con la posibilidad de caminar con un ligero cojeo.

Sir Ernest manifesté el desec de venir a Valparaiso y Santiago a
agradecer personalmente al Almirante Mufioz Hurtado y al Presidente
Sanfuentes su ayuda — sélo en carboén, dice él, Chile gastd 4.000 libras -.
La Marina dispuso que lo hiciera en el mismp barco capitaneado por Luis
Pardo, el héroe de la jornada, ordenando que después la Yelcho se fuese
a un dique para |a urgente reparacion ya detectada.
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“El buque recibié orden de venirse a Valparaiso, trayendo a Sir Edward
(sic) Shackleton compareros de expedicion, fondeando en este puerto
el 27 del mismo mes y zarpando para Talcahuano el 7 de octubre para
repararse” (34).

Valparaiso brindd otro recibimiento triunfal, saliendo a buscarlo en
cuanta embarcacién se hallaba en el puerto, con las banderas chilena
y britanica flameando y al son de los respectivos himnos pairios. Luego
de efectuadas sus visitas de cortesia, y algunos otros festejos, el 9 de
octubre el explorador inglés se dirigio via Los Andes, hacia Montevideo,
con cuyo gobierno estaba reconocido por la ayuda prestada. Hasta la
ciudad de los Andes lo acompand el plloto Pardo. Después de una breve
éstada en B.A. volvio a Santiago para organizar el regreso de sus
companeros de empresa, ansiosos de participar en ia guerra. Para &
quedaba todavia la misién de ir en rescate de los ndufragos de! Aurora,
lo que hizo en compariia de Worsley.

Llegaron a Nueva Zelanda a principios de diciembre de 1916 y se
incorporaron a la expedicion que estaba lista para ir en busca de los diez
naufragos del Mar de Ross. Encontraron siefe sobrevivientes. Los otros
tres habian fallecido de escorbuto.

Destine final de Pardo, Shackleton y algunos navegantes.

Desde luego hay que dedicarle un parrafo especial a Luis A. Pardo
Villalon. Esta a la altura de las grandes condiciones de Shackleton y Wild.,
Naci6 en 1882. Con aficion por el mar desde pequefio, entré a la Escuela
de Pllotines a los 8 afios, en 1890. Desde entonces, de acuerdo a su hoja
de servicios, hizo una carrera con impecabie curriculum, liegando como
plloto 2° a comandar la Yafiez en 1915. Al afio siguiente se le encomends
la arriesgada tarea de rescatar la expedicion britinica como capitan de
la Yelcho. Demostré en la circunstancia gran conccimiento maritimo,
“tino e intefigencia. Las determinaciones durante la navegacion fueron
sabias y oportunas y supo aprovechar las circunstancias favorables
del tiempo con habilidad y decision, todo lo cual redundé en un completo
éxito (35). Esta proeza le significé gloria, honores y ofertas econdmicas,
que el asumio con extraordinaria calidad humana. Con suprema modestia
dijo que sdlo habia cumplido con su deber. Acepto las condecoraciones
ofrecidas, agradeci6 las felicitaciones, pero decling recibir del gobiernio
britanicc una justa recompensa de 25.000 libras. Su sueldo de plioto
2° era de $5.000 anuales. En 1916 el peso chileno valia 11 peniques. 12
peniques hacian 1 chelin, y 20 de éstos 1 libra. O sea él rechazé la suma
de mas 0 menos $500.000 de la época.
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Su carrera siguié ascendente. Fue inmediatamente nombrado
piloto primero con el sueide correspondiente de $7.000 al afo. {36)
Condecoraciones: Medallas de Ia liustre Municipalidad de Punta Arenas,
del Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso, de la Sociedad de Historia y
Geografia, de la Liga Maritima de Chile y de la Liga Patridtica de Chile.
Pero en 1919, por problemas de salud tuvo que solicitar su jubilacién de
la Armada. Posiblemente fue consecuencia de su esforzado viaje, ya que
el vigilar la navegacion durante toda la noche, no sélo le produjo stress,
sinc una afeccion bronguial. La Marina le reconocio diez afios mas de
carrera al fijarle su renta. En 1930 fue nombrado consul en Liverpool
(37). Tuvo oportunidad de acrecentar su amistad con la entonces viuda de
Shackleton y de participar en la inauguracion de una estatua al explorador
en Londres en 1934. Volvio a Chiie a fines de ese afio y murié aca de una
hronconeumonia en febrero de 1935, de 53 afios. Su deceso fue publicado
en su oportunidad por el Times de Londres, recordando su hazana. {38).
Casado con la sefiora Laura Ruiz, dejé cuatro hijos: Fernando, Ricardo
(oficiales de la Fuerza Aérea), Fresia y Roberto. {39).

Sir Ernest Shackleion nos relata la suerte corrida por muchos de su
tripulacién después de la hazana.

Casi todos partieron a la guerra en cuanto su salud se los permiti. Los
del Aurora se enrolaron en el gjército de Nueva Zelanda, varios fueron
heridos, pero no tuvo mayores detalles. Los del Endurance y Ernest Wild
{hermanc de Frank, tripulante del Aurora) se incorporaron en inglaterra
'y sirvieron en diferentes frentes. Murieron tres, McCarthy en Calais,
Cheetham al ser torpedeado su barco, Ernest Wild, mientras dragaba
minas en el Mediterranec. Cinco quedaron heridos entre ellos Mcllroy y
Wordie y once recibieron condscoraciones: Frank Wilde, Mackiin, Worsley,
Orde-Lees y otros.

En cuanto a él, de regreso de Nueva Zelanda, ofrecio sus servicios
al gobierno, que lo mandé en comision a America del Sur. Despues fue
comandante, en el norte de Rusia de un “Equipo y Transporte Artico”, en
el que lo secundaban Worsiey, Stenhouse (también del Aurora), Hussey,
Mackiin, Blockhursi. Este dltimo estaba contratado para la expedicion
antartica, pero era cficial de ejército, de modo que participé de inmediaio
en la guetra junto con su unidad.

Tarminado el conflicto, el explorador escribié su libro “South, The Story
of Shackleton’s Last Expedition 1914-1917" publicado en Londres en 1919.
inicié despues, fiel a su lema “Nunca el ultimo intento”, la organizacion de
una cuarta expedicion, esta vez para corregir ios mapas de las cosias
antarticas. Salié de Londres a bordo del Quest el 17 de septiembre de
1921, acompafiado por ocho ex companeros: Wild, Worsley, Macklin,
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Mcliroy, Hussey, Kerr, Green y McLeod. Pero si fue su ditimo intento,
no por voluntad suya, sino por un fatal infarto que le sobrevino a bordo de
su barco en Grivitken en la noche del 4 al 5 de enero de 1922, antes de
sumergirse nuevamente en el mundo incivilizado. Dejé inmortalizadas sus
experiencias en los libros: The Heart of the Antarctic (1909) y South (1919).
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