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La neutralidad de Chile

“Por orden de mi gobierno, tengo la honra de poner en conocimiento de V.E.
que el Imperio Aleman se encuentra en guerra con Rusia desde el primero de
agosto de este afno. Aprovecho la ocasion para reiterar a V.E. las seguridades
de mi mas alta consideracion (Firmado) Von Eckert’.

Esta fue la notificacion oficial del estallido del conflicto recibido, desde
la legacion imperial alemana, por el gobierno de Chile, que presidia don
Ramon Barros Luco, con fecha 3 de agosto de 1914.

Reunido el Consejo de Estado, éste fue enfatico en recomendar al
Presidente de la Republica la conveniencia de que el pais mantuviera su
neutralidad, pues ni nuestra posicibn geografica, nuestro comercio
internacional, ni las significativas colonias residentes, tanto britanica como
germanica, hacian conveniente alinearse en alguno de los bandos en pugna.
Esta sabia recomendacién fue acogida por el mandatario.

La definicion geografica
¢ Una marina mercante casi nula e insuficiente

La crisis econ6mica que se empezaba a vivir desde antes del estallido
de la guerra y la fuerte competencia que hacian las flotas mercantes inglesa y
alemana, tenian a la nuestra en una situaciéon alarmante que la amenazaba con
desaparecer.

El 12 de enero de 1914 contabamos con 127 buques que completaban
solamente 69.628,05 toneladas de registro, lo cual indicaba que en su mayoria
se trataba de pequenisimas embarcaciones costeras.

Pero lo mas grave no estaba tanto en su tamafo, como en la declinacién que
experimentaba; el problema venia arrastrandose durante los ultimos afios como
lo indicaba el registro respectivo:

Ano 1911 156 buques con 95.602 toneladas

Ano 1912 149 buques con 83.170 toneladas

Ano 1913 132 buques con 68.551 toneladas

Ano 1914 127 buques con 69.628 toneladas



El déficit lo debian cubrir las flotas extranjeras, pero la guerra agravé el
problema.

e El estrecho de Magallanes y los canales australes

La zona del pais donde se podia prever la existencia de mas conflictos
con respecto a nuestra neutralidad eran la region patagdnica y la Tierra del
Fuego, por lo que el gobierno se preocupd de promulgar tres decretos que
aclararan, a los paises beligerantes, la situacion de ellas, pues si se aplicaba,
restringidamente, el concepto de aguas territoriales para las costas abiertas,
que llegaba a las tres millas, existirian muchos sectores de los canales que
quedarian fuera, lo cual seguramente podria ser esgrimido, por quien las
violara, que se encontraban en aguas internacionales, en cambio el derecho
maritimo contemplaba la situacion al aplicar los conceptos de aguas interiores,
lo cual lo habia hecho presente Chile, al cuerpo diplomatico acreditado en el
pais, en su declaracion sobre el estrecho de Magallanes de 1873.

Inicialmente el decreto N° 1.857, de fecha 5 de noviembre de 1914,
hacia presente que, como el derecho del mar dejaba a los paises neutrales la
facultad de regular su soberania, declaraba como mar jurisdiccional o neutral el
mar adyacente a la costa, hasta una distancia de tres millas marinas contadas
desde la linea de las bajas mareas.

Evidentemente esto era insuficiente para la zona austral, por lo que el
decreto 1.986, de fecha 15 de diciembre de 1914, aclaré que tanto el estrecho
de Magallanes, como los canales australes se encontraban dentro de los
limites internacionales de Chile y formaban, por consiguiente, parte del territorio
de la republica; por lo que se declaraba que, para los efectos de la neutralidad
contemplados en el documento 1.857 mencionado, debia considerarse ‘como
mar jurisdiccional o neutral las aguas interiores del estrecho de Magallanes y
de los canales australes, aun en las partes que disten mas de tres millas de
una u otra orilla”.

e Las islas esporadicas oceanicas

Otro problema los constituian la isla de Pascua y el archipiélago de Juan
Fernandez, pues aunque no existia duda alguna que las tres millas de mar que
las rodeaba era mar territorial, su lejania y la ninguna infraestructura de
defensa de tenian, permitiria que nuestra soberania fuera violada sin contar
con los medios para impedirlo.



e 4.000 kildmetros de costa

El ultimo problema que debia afrontar nuestra neutralidad era nuestro
dilatado litoral.

En esto, la Armada pudo haber hecho mucho méas para evitar que se
violara nuestra neutralidad, principalmente por parte de los cruceros britanicos
que instalaron bases de reaprovisionamiento clandestinas en varios puntos de
nuestra costa.

La marina de guerra distaba mucho de ser débil en la época, pues
contaba con siete cruceros poderosos capaces de superar los veinte nudos de
velocidad y once destructores en operacion, que con la excepcion de los viejos
“Tomé” y “Talcahuano”, superaban los treinta nudos. Ademas contaba con
cinco torpederas que daban 26 nudos y otros catorce buques de todo tipo.

Las comunicaciones
La telegrafia sin hilos llevaba apenas diez afios de desarrollo, por lo que
las comunicaciones con los buques de ultramar eran dificiles.

e Los britanicos se comunicaban desde Londres, por el cable submarino, a
una estacién ubicaba en Montevideo, aprovechando las facilidades
dadas por el gobierno uruguayo en este aspecto, desde donde se
radiaban a las islas Falkland debido a la barrera infranqueable que
constituia la cordillera de Los Andes. De aqui retiraban los mensajes
cruceros o se transmitian a los consulados en Chile.

e Alemania transmitia desde Berlin a una estacién de gran potencia que
tenian en la isla Yap, en el archipiélago de las Carolinas y de ahi a sus
buques que merodeaban en la costa de Chile; pero cuando dicha
instalacién fue destruida, solamente les quedd el recurso de establecer
comunicaciones con los vapores de esa nacionalidad que se
encontraban inmovilizados en nuestros puertos, con los consulados y
con las estaciones clandestinas que existieron en territorio chileno.

La guerra del carbon

El combustible utilizado por los buques era carbdn y Chile era un gran
productor. A pesar que la Convencién de La Haya la daba bastante flexibilidad
a los paises signatarios, la unica limitacion que puso el gobierno chileno a las
unidades de guerra britanicas, fue no sobrepasar las veinticuatro horas en el
puerto, pero a los buques mercantes les dio amplias facilidades, incluso para
gue mantuvieran sus propios pontones en los puertos.



Los buques de guerra alemanas tenian iguales condiciones, pero no
podian acceder a los puertos después de la destruccidén de la escuadrilla del
vicealmirante von Spee en las islas Falkland, en cambio impuso una norma a la
flota mercante alemana que seria su ruina, esta era que cuando una nave
hubiera violado la neutralidad, todos los demas buques de la companiia a la que
perteneciera el infractor quedarian imposibilitados de cargar carbon en puertos
chilenos, y como practicamente todos los buques que hacian el servicio a la
costa de Chile pertenecian a una sola compafia armadora, con ello se logr
inmovilizarlos.

La guerra del salitre

Cada vez que se disparaba un cafnén de 9” se consumian 100 libras de
salitre y Chile era el Unico productor en el mundo.

Al analizar la derrota de Coronel, lord Fisher, primer Lord del
Almirantazgo, después de los desastres iniciales de la flota britanica en Europa
dijo “Podriamos no haber tenido municiones...nuestro salitre venia de Chile”

Al inmovilizar Chile a los vapores alemanes al negarles el carbén, se
corté un brazo de su negocio de exportacion, pues el 15% de las salitreras eran
de capitales alemanes y cavdé su tumba al obligar a desarrollar el nitrato
sintético.

Por el lado aliado, el gobierno chileno no solamente permitié que buques
mercantes britanicos, reputados como cruceros auxiliares, cargaran salitre
después de entregar sus pertrechos a la flota de guerra, sino que fleté los
transportes de la Armada “Maipo” y “Rancagua” para que llevaran el producto
al Reino Unido, vendido a vil precio.

Marina mercante alemana
e Las “Etappen”

En 1911 la marina alemana credé el Servicio Secreto de
Aprovisionamiento de la Armada o “Etappendienst” cuya mision era recoger
informaciones sobre buques de guerra y mercantes extranjeros que tocasen los
puertos donde existian agentes de la organizacion.

Las “etappen”, como eran conocidas, estaban instaladas, en tiempo de
guerra, en puertos neutrales, para adquirir localmente los suministros que
necesitaran los buques de la armada alemana, cargarlos en naves mercantes y
hacer que ellas pudieran burlar los posibles bloqueos enemigos a los puertos y
reabastecer a los cruceros auxiliares dedicados al corso (raiders) fuera de las
aguas jurisdiccionales del pais donde operaban.



Otra funcién de las “etappen” era proporcionar cualquier informacion
comercial o maritima, principalmente con respecto a los zarpes de buques y la
mercaderia que transportaban, que pudiera ser valiosa, tanto para los corsarios
como para la marina de guerra alemana.

El sistema de las “etappen” trabajé en forma muy activa y eficiente en
las etapas iniciales de la Primera Guerra Mundial y uno de los oficiales, a cargo
de ello, en los Estados Unidos, fue el capitdan Franz von Papen, mas tarde
canciller del Reich y embajador el régimen nazi en Turquia .

e EIl Manual de Cruceros:

La armada imperial alemana, o Kriegsmarine, habia confeccionado un
“manual de cruceros” que contenia las instrucciones para toda la flota mercante
germana en caso de estallar la guerra.

Una lista secreta indicaba los puntos de reunién a donde debian dirigirse
los buques, de pasajeros y de carga, sorprendidos en aguas extranjeras o
internacionales al conocerse la declaracion de ruptura de las hostilidades. En
estos puntos recibirian el armamento, municiones y personal de la armada para
quedar convertidos en buques auxiliares.

En otras palabras, la flota comercial tenia uno de dos caminos a seguir,
trasformarse en crucero auxiliar, armado y apto para acciones bélicas, o bien,
al amparo de las “etappen”, dedicarse a aprovisionar y apoyar a aquellos y a
los bugques de guerra.

Pero las opciones no eran tan claras, pues una nave, al ser declarada
por una nacion neutral como crucero auxiliar, estaba sujeta a las mismas
restricciones de los buques de guerra, esto era, no podian permanecer mas de
veinticuatro horas en el puerto, ademas de tener limitaciones en sus
abastecimientos de viveres y combustibles, en cambio si simulaban ejercer un
trafico mercante normal, tendrian mas soltura para sus aspectos logisticos,
pero sus acciones de apoyo a la flota de guerra tenian que realizarla
ilegalmente y en secreto.

Catorce buques mercantes alemanes se dedicaron a la guerra de corso
mientras dur6 el conflicto y casi la mitad fueron hundidos por la flota britanica,
el resto se dio a la tarea de reabastecer corsarios y buques de guerra.



Las acciones navales
e El crucero “Dresden”

Al estallar el conflicto el crucero “SMS Dresden” se encontraba en el
Caribe donde habia sido enviado para resguardar a los ciudadanos alemanes
durante la revolucién azteca.

Cuando se aprestaba a regresar a Alemania, recibié en Puerto Rico la
noticia de la declaracion de guerra y la orden de dirigirse al océano Pacifico y
unirse a la escuadrilla del vicealmirante Maximilian Graf von Spee.

Captur6 a los cargueros britanicos “Hyades”, “Holmwood” y “Catherine
Baar”, hundiendo a los dos primeros y despaché a los tripulantes de ellos en el
ultimo a la costa atlantica.

En bahia Hill hizo faenas de carbén y envié al buque nodriza “Santa
Isabel” a Punta Arenas para obtener pertrechos, con orden de encontrarse en
bahia Orange, en las cercanias del cabo de Hornos.

Al conocer la presencia de la flota inglesa que lo buscaba, de dirigié a
bahia San Quintin, en el golfo de Penas, para reaprovisionarse de combustible
y continud a las islas de Mas Afuera y Pascua para unirse a la escuadrilla del
vicealmirante von Spee.

~ Crucero aleman “SMS Dresden”




¢ La Flota Imperial Alemana del Pacifico

Al estallar la guerra, una escuadra alemana se encontraba estacionada
en Tsingtao, China, al mando del vicealmirante Maximilian Graf von Spee y
formada por los cruceros de batalla “SMS Scharnhorst” y “SMS Gneisenau”, los
cruceros livianos “SMS Niremberg”, “SMS Leipzig” y “SMS Emden” y los
cruceros auxiliares “Prinz Eitel Friedrich” y “Cormoran”, asi como el mercante
“Marie”, la cual se alej6 del Mar de la China para evitar encontrarse con las
fuerzas navales superiores japonesas y britanicas e intentar retornar a
Wilhelmshaven a través del océano Pacifico.

Con este proposito el Vicealmirante informé que su plan consistia en
hacer escalas en las islas de Pascua y Juan Fernandez y en el puerto de
Valparaiso solicitando, a través de su consulado en San Francisco, la
presencia de buques carboneros que pudieran proporcionarle el combustible
necesario.

El “SMS Emden” y los cruceros auxiliares fueron despachados para
operar en el océano Indico, donde debieron evadir a la escuadra australiana
gue comandaba el almirante Patey.

El “SMS Leipzig” y el “Marie” se dirigieron a las costas de California para
ir bajando luego por el occidente del continente americano.

e El combate naval de Coronel

La escuadra que habia enviado Gran Bretana para cazar al “SMS
Dresden” antes de que reforzara la division del vicealmirante von Spee, capto
una transmision radiotelegrafica del crucero “SMS Leipzig”, que navegaba
desde las Galdpagos hacia el sur, para unirse al grueso de la flota y decidi6
darle caza antes que lograra su obijetivo.

Por otra parte, el consul aleman en Coronel informé al vicealmirante
aleman que el crucero inglés “HMS Glasgow” se encontraba cargando carbén
en ese puerto, por lo que von Spee decidié cazarlo cuando se cumplieran las
24 horas que le otorgaba el derecho internacional para permanecer en un
puerto neutral.

Los alemanes navegaron en direccién sur a la busqueda del “HMS
Glasgow”, mientras al mismo tiempo que los ingleses se dirigian al norte a la
caza del “SMS Leipzig”. En consecuencia, cada escuadra iba al acecho de un
solo buque, convencida que estaria aislado de su flota. Nunca imaginaron que
la persecucion los enfrentaria al grueso de las unidades enemigas.

Ambas escuadras se avistaron y el vicealmirante von Spee maniobro
para evitar que los ingleses se refugiaran en aguas neutrales chilenas,
dejandolos al occidente, situacion que finalmente le daria una ventaja



innegable, pues la tarde caia y el crepusculo haria casi invisibles sus buques
contra la costa chilena, en cambio la hora del ocaso destacaria las naves
inglesas contra el sol poniente.

La flota britanica la componian el “HMS Good Hope”, donde izaba su
insignia el contralmirante Cradock, el “HMS Monmouth”, el “HMS Glasgow” y el
“Otranto”.

El “SMS Scharnhost” fue el primero en abrir el fuego sobre el “HMS
Good Hope” que comenz6 a arder, mientras el “SMS Gneisenau”, en su tercera
salva, daba de lleno al “HMS Monmouth”, volando su bateria de proa a causa
de una fuerte explosion.
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|En primer plano se ven los cruceros chilenos "Esmeralda®, "O'Higgins", "Blanco Encalada® v el
blindadao “Capitén Prat"

e La batalla de las islas Falkland

El préximo paso ideado por el vicealmirante von Spee en su regreso a
Alemania era atacar las islas Falkland para evitar dejar a sus espaldas una
base britdnica, conquistarlas y asi tener una mejor posicidn si se decretaba un
alto al fuego para negociar en las posiciones en que se encontraran los
contrincantes.

Pensaba el Vicealmirante que atacaria un Port Stanley practicamente
indefenso para sus buques, pues la presencia del “HMS Defense” podria ser el
Unico adversario de consideracion, ya que el “HMS Carnarvon” y el “HMS
Cornwal” no eran mas que dos “HMS Monmouth” que habia batido en Coronel,
el “HMS Glasgow” y el “HMS Bristol” no contaban, mientras que el “HMS
Canopus” era un viejo decrépito. No creia posible que el almirantazgo britanico
se deshiciera de sus nuevos cruceros de batalla “HMS Invincible”, “HMS
Inflexible” o “HMS Indomitable” que operaban en Europa, para darle caza.



La realidad con que iba a encontrarse era muy distinta de las cuentas
alegres que habia sacado y la desigualdad de fuerzas era mucho mayor que en
el caso de Coronel, pero ahora la superioridad estaba manifiestamente de parte
de los ingleses. A la flota britanica se habian unido los dos nuevos y veloces
colosos “HMS Invincible” y “ HMS Inflexible”.

 Acora britanico "H.M.3. Invincible"

Si el vicealmirante von Spee hubiese arribado veinticuatro horas antes a
Port Stanley, la suerte habria estado nuevamente de su lado y se habria
adjudicado una nueva e importante victoria, pues los cruceros de batalla
britdnicos habian recalado solamente al amanecer del dia anterior y muy
escasos de combustible.

El vicealmirante aleman desplazé sus cruceros, “SNS Gneisenau” y
“SMS Nurnberg” para dar el golpe deseado y desembarcar gente, mientras el
resto de su escuadra cubriria la operacion.

Al notar que habian sido descubiertos y que los palos de los buques
ingleses se divisaban sobre la costa y se movian en direccién a la salida del
puerto, quisieron adelantarse para atacarlos antes de que hubieran franqueado
el canal de acceso, pero se llevaron la gran sorpresa al contar los buques
britanicos fondeados.

Avisado el vicealmirante von Spee de la novedad, quiso rehuir el
combate y ordend reagrupar sus unidades en torno a su nave y huir hacia el
este.



El vicealmirante Sturdee, que comandaba la escuadra britanica, dejé
solamente al “HMS Canopus”, como fortaleza para la defensa del puerto, el
cual fue varado y con sus naves restantes emprendio la persecucion.

Von Spee, considerando que era inutil conservar sus cruceros ligeros
para la batalla, decidi6 enfrentar a los ingleses con sus dos cruceros
acorazados “SMS Scharnhorst” y “SMS Gneisenau” y ordené al “SMS Leipzig”,
al “SMS Dresden” y al “SMS Nurnberg” arrancar aisladamente.

El vicealmirante britdnico hizo frente a los buques capitales con sus
poderosos “HMS Inflexible” e “HMS Invencible”, mientras el resto de sus naves
trataba de alcanzar a los fugitivos.

Alrededor de las 16.00 horas sucumbié valerosamente el “SMS
Scharnhorst” llevandose a toda su tripulacién de 800 hombres, incluyendo al
Vicealmirante. Pronto lo seguirian sus dos hijos que eran oficiales de la armada
imperial y servian en su escuadra.

El “SMS Gneisenau” debié enseguida enfrentar el asedio de los dos
colosos, ademas del “HMS Carnarvon” que empez6 a golpearlo también. A las
18.00 habian terminado, pudiendo los atacantes rescatar 187 naufragos.

Entretanto el “HMS Glasgow”, sobreviviente de Coronel, y el “HMS
Cornwall”, gracias a su mayor velocidad, alcanzaban y daban cuenta del “SMS
Leipzig”, que habia agotado su municion, salvdndose en los botes ingleses
solamente nueve oficiales, dos suboficiales y siete marineros.

El “SMS Nurnberg” sostuvo un violento combate con el “HMS Kent”, que
casi lo triplicaba en tonelaje y cuando se encontraba practicamente destruido y
con incendios generalizados, sus tripulantes lo hundieron. Solo se salvaron
doce hombres, dos de los cuales fallecerian antes de llegar a bordo de la nave
inglesa.

Después de dar cuenta de los dos cruceros acorazados enemigos, el
vicealmirante Sturdee acudié con sus cruceros de batalla a ayudar al “HMS
Bristol” que trataba de encontrar al “SMS Dresden” que habia logrado escapar.

e El fugitivo “SMS. Dresden” en los canales australes

Tres meses estuvo escondido el “SMS Dresden” en los canales
australes. Primero recalé a Punta Arenas, donde solicité prolongar la estadia
permitida para efectuar reparaciones, pero al ser informado que cruceros
ingleses andaban en su busqueda, zarp6 a bahia Hewett, donde esperaba el
vapor “Amasis”, de acuerdo a las instrucciones que habia recibido del
vicealmirante von Spee antes de zarpar a las islas Falkland.
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Ocho cruceros britanicos lo buscaron afanosa e infructuosamente por
practicamente todos los canales conocidos y algunos desconocidos que les
produjeron numerosos accidentes.

El piloto y pescador Albert Pagels condujo, hasta el lugar donde se
encontraba, al vapor “Sierra de Cérdoba” para que lo reabasteciera.

Cuando sinti6 cerca la presencia de los cruceros ingleses, el “SMS
Dresden” decidi6 cambiar de fondeadero, escogiendo una bahia que la
llamaron Chrismas o Dresden, a donde lo condujo el piloto aleman de Punta
Arenas Harry Rothemburg.

Un nuevo cambio de escondite hizo el comandante Lidecke, detras de
la isla Santa Inés al saber que nuevamente los ingleses andaban cerca y que
embarcaciones, disfrazadas de goletas pesqueras lo habian descubierto.

Salié al océano para encontrarse con el vapor “Gotha” que habia sido
enviado de Montevideo con carbén, pero al parecer, debido a problemas en las
maquinas, habria recalado al golfo de Quitupeu, donde recibié la ayuda de
colonos alemanes de Puerto Montt para efectuar las reparaciones.

Sali6 a mar abierto para encontrarse con el “Gotha” frente a Coronel,
pero al disiparse la neblina, fue avistado por el crucero britanico “HMS Kent”
que andaba en su busqueda, pues el almirantazgo britanico habia logrado
interceptar algunas transmisiones entre el crucero y el vapor auxiliar.

El “HMS Kent” debi6 suspender la persecucion para reaprovisionarse en
Coronel, por lo que el comandante del “SMS Dresden” pensé que habia sido
confundido con el crucero chileno “O’Higgins”, gracias a que lo habia hecho
pintar de un color gris mas oscuro, que era el que usaban los buques chilenos,
para camuflarlo.

Asi logr6 escabullirse al amparo de la noche, pero las instrucciones que
habia radiado al “Gotha” para encontrarse en la isla de Mas a Tierra, habian
sido interceptadas por sus enemigos.

e El holocausto de bahia Cumberland

El 9 de marzo el “HMS Dresden” recal6 a bahia Cumberland de la isla de
Mas a Tierra, del archipiélago de Juan Fernandez, fondeando a 400 metros de
la costa y solicitando permanecer ocho dias para hacer reparaciones
indispensables a sus maquinas.

El gobernador maritimo de la isla estimé que al crucero no se le notaban
problemas apreciables de acuerdo a la velocidad con que habia entrado, lo que
lo hizo sospechar de la justificacién, denegando la autorizacion mientras no se
comprobaran las fallas que debian repararse.
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Le concedi6 solamente las veinticuatro horas que permitia el derecho
internacional para un pais neutral, haciendo presente que, en todo caso, daria
cuenta inmediata al gobierno, pero su comandante hizo caso omiso y, cumplido
el plazo, permanecio6 en el puerto.

La carencia de combustible era dramatica y mantenia en ascuas a los
oficiales y tripulantes, los cuales todas las tardes despachaban una lancha a
vapor, mar afuera, con el objeto de encontrar a la nave nodriza que esperaban
ansiosamente. Externamente podia aquilatarse la falta de carbdn al observar la
linea de flotacion normal que se encontraba unos dos pies sobre el agua

Los perseguidores britanicos “HMS Kent”, “HMS Glasgow” y “Orama”,
recalaron a la isla el dia 14, y se colocaron en linea de combate, dirigiéndose
por sefales al “SMS Dresden”, el cual también iz6 sefales de respuesta.

El gobernador maritimo se dirigio al crucero “HMS Glagow”, para
hacerle presente que se encontraba en un puerto neutral, pero desechando la
prohibicion que le imponia el derecho internacional, rompié el fuego.

El “SMS Dresden” contestd y se aprestd para el combate.

Después de los primeros disparos, el crucero aleman izé una senal para
enviar un parlamentario, por lo que los ingleses cesaron el fuego.

El teniente Wilhelm Canaris subié a bordo del “HMS Glasgow” e hizo ver
que su buque se encontraba en aguas neutrales y con averias en sus
maquinas que le impedian salir; pero la respuesta del comandante britanico fue
que la cuestién de la neutralidad era un problema entre los gobiernos del Reino
Unido y de Chile y que procederia a hundirlo en el caso que no se rindiera.

Mientras el oficial aleman parlamentaba en el “HMS Glasgow”, el
comandante Lidecke tomé las medidas para hundir al crucero, por lo que
apenas recibié la negativa enemiga, orden6 desembarcar a la tripulacién e hizo
abrir las valvulas de fondo y explotar la santabarbara de proa, yéndose a pique
a treinta y dos brazas de profundidad y a unos doscientos metros de la costa.

El “SMS Dresden” alcanz6 a disparar solamente catorce tiros, por
habérsele desmontado, a los primeros cafionazos, el candén de popa, que era el
que estaba en condiciones de disparar sobre los ingleses, ya que el hecho de
encontrarse fondeado, lo imposibilitaba de hacer uso de la artilleria restante.
Ninguno de ellos dio en el blanco.

Por su parte recibié solamente tres impactos de granadas antes de
autoinmolarse, los cuales fueron en cubierta y causaron grandes destrozos en
los costados y en la telegrafia sin hilos.
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"Z.M.5, Dresen” en bahia Cumberland con la bandera de pa-rlarnentu:u izada para enviar al
teniente Canaris

Los Cruceros auxiliares

Vapores “Tanis”, “Negada”, “Sais”

A raiz del combate de Coronel, el gobernador maritimo de la provincia
de Concepcion informé a la superioridad naval que la Comparia Naviera
Kosmos, al haber quedado el mar libre de los buques de guerra aliados, habia
resuelto reanudar la carrera de sus naves, las cuales comenzarian a ser
despachadas en forma sucesiva.

El 4 de noviembre de 1914 entrd al puerto de Coronel el crucero auxiliar
aleman “Prinz Eitel Friedrich” con el objeto de reaprovisionarse de carbén y
viveres, pero como las leyes de neutralidad de Chile le daban solamente
veinticuatro horas para hacerlo, tiempo insuficiente para obtener y cargar los
pertrechos necesarios, la propia autoridad maritima autorizé6 que los vapores
“Tanis”, “Negada”, “Sais” y “Rhakotis”, que se encontraban en el puerto, le
hicieran entrega del combustible que tenian en sus carboneras.
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A pesar de la autorizacién, el gobierno decreté la internacion de los
vapores, pues los tres habian obtenido carbdn para un viaje a Hamburgo, pero
en lugar de dirigirse al puerto germano, habian ocupado el combustible para
reabastecer al “Prinz Eitel Friedrich”.

El ministro plenipotenciario aleman elevdé su protesta y obtuvo la
revocacién de la orden de internacién.

Vapor “Karnak”

Vapor de carga y pasajeros de 4.337 TRG que zarpé de Iquique al
Callao el 2 de octubre de 1914 llevando carbon y viveres suficientes para llegar
a Hamburgo y recal6 el 28 del mismo mes en Antofagasta vacio sin que el
capitan pudiera explicar lo sucedido y declarando haber lanzado al mar los
libros de navegacién. Se le declar6 “crucero auxiliar” y al no abandonar el
puerto en 24 horas, fue internado.

El “Karnak” habia recibido instrucciones, a través de la legacion
alemana en Lima de aprovisionar al crucero “SMS Leipzig”.
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Vapor “Abessinia”:

Vapor de carga y pasajeros de 4.823 TRG, al igual que el “Karnak”
habia recibido instrucciones, a través de la legacion alemana en Lima de
aprovisionar al crucero “SMS Leipzig”.

Pidi6 refugio en el puerto peruano de Mollendo, desde donde recibid
ordenes de dirigirse al Callao, pero lo hizo cuando el “SMS Leipzig” cruzaba a
50 millas del puerto, abasteciéndole durante dos dias, luego sigui6é al Callao
donde desembarcé enfermos del crucero y se reaprovisiond y se dirigié a Arica.

Vapor “Alda”

Vapor de carga y pasajeros de 4.180 TRG, que cargd 1.097 toneladas
de carbdén en Corral, pero cuando habia zarpado, la legacién britanica informé
que tenia antecedentes que se dirigia a aprovisionar al crucero “SMS Dresden”
entre lquique y Antofagasta. La Armada no quiso interceptarlo o hacerlo variar
su rumbo por la responsabilidad de que se encontrara con algun crucero
britanico, por lo que lo dejé continuar, recalando en Antofagasta.

Vapor “Anubis”

Al igual que el “Karnak” y el “Abessinia”, habia recibido instrucciones, a
través de la legacion alemana en Lima de aprovisionar al crucero “SMS
Leipzig” y lo acompand hasta la isla de Pascua para unirse a la escuadrilla del
vicealmirante von Spee.

Posteriormente pidié su inmovilizacion en el Callao ante la presencia
aliada en el Pacifico sur.

Vapor “Gottingen”

Vapor de carga y pasajeros de 5.411 TRG que arrib6 a la isla de Pascua
acompanando al crucero “SMS Leipzig”; luego fue despachado desde Juan
Fernandez a Valparaiso para que obtuviera provisiones para la escuadrilla del
vicealmirante von Spee.

Después del combate de Coronel pidié su inmovilizacién en Valparaiso,
desde donde sirvié de enlace de comunicaciones con las fuerzas alemanas. Al
descubrirse, el gobierno decret6 su internacion.

15



B

'-.-'apu:u'r "Gattingen”

Vapor “Gotha”

Vapor de carga y pasajeros de 6.635 TRG que fue despachado desde
Montevideo con carboén para el “SMS Dresden” después que quedé solitario y
fugitivo en los canales australes.

Al llegar al puerto de Valparaiso, su capitdn manifesté que habia sido
despachado desde Montevideo para dirigirse al puerto aleman de Bremen; pero
que posteriormente habia recibido la orden de hacerlo hacia Valparaiso.

Al recibirse informaciones que en Montevideo el consul aleman habia
declarado ser un buque auxiliar de la flota alemana, se procedio a internarlo.

16



Vapor “Rhakotis”

Vapor de carga y pasajeros de 6.982 TRG., que adquiri6 carbdén en
Coronel para dirigirse a Hamburgo, pero después de 31 dias de navegacion,
fondeb en el Callao para desembarcar veintisiete tripulantes del vapor de carga
britanico “North Wales”, que habia sido hundido frente a la costa de Chile por el
“SMS Dresden”.

El gobierno peruano ordend efectuar una investigacién la cual no arrojé
pruebas de violacidén de las leyes internacionales, por los que la nave quedo en
libre pléatica.
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Vapor aleman "Rhakaotis”

Vapor “Luxor”

Al conocerse en Chile la declaracion de guerra y la paralizacién de los
buques de la compafnia Kosmos que se hallaban en los puertos de nuestro
pais, los armadores solicitaron que se permitiera al “Luxor” embarcar doce mil
toneladas, con el fin de repartirlas entre las demas naves de la compaiia.

Inicialmente se accedi6 a lo solicitado, pero cuando se llevaban
embarcadas 3.600 toneladas, se dio orden de suspender la autorizacién hasta
que el cénsul aleman rindiera una garantia de que el combustible no iba a ser
entregado a buques de guerra.
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Con diferentes pretextos, el agente diplomatico demoré hacer entrega de
la caucion y cuando habian transcurrido alrededor de veinte dias, el “Luxor” se
fugd del puerto de Coronel, a las once de la noche del 18 de noviembre de
1914.

Un pescador que regresaba de sus faenas declar6 haberlo visto
deslizandose subrepticiamente por las aguas de la bahia, a oscuras, y que a
una distancia prudente de la costa, una lancha a motor, probablemente de
algun crucero, se le habia acercado para guiarlo mar afuera.

Vapor “Ramses”

El vapor de carga y pasajeros de 4.449 toneladas, zarpd de Punta
Arenas con destino a Corral, demorando 35 dias en su navegacién, arribando
el 5 de noviembre de 1915, con muestras de haber hechos faenas de trasbordo
de carbon.

Como no abandond el puerto dentro de las veinticuatro horas, se
procedio a internarlo.

Vapor “Menphis”

Vapor de carga y pasajeros de 4.344 TRG., que se encontraba al ancla
en Punta Arenas.

El vapor “Tucuman” esperaba la entrega de viveres en ese puerto,
cuando tripulantes del “Menphis” irrumpieron a viva fuerza y obligaron a los
proveedores que les fueran entregados los viveres, haciéndose enseguida a la
mar, sorpresivamente, sin haber sido despachado y burlando a las autoridades
locales.

El dia 21 de noviembre, recal6 a la bahia San Quintin, para abastecer a
la escuadrilla del vicealmirante von Spee, desde donde fue despachado al
puerto de Coronel. Cuando comenzaba su descarga recibi6 6rdenes de
dirigirse a Talcahuano donde se le declard buque auxiliar de la flota alemana, y
al no abandonar el puerto en 24 horas, se orden6 su internacion.

Vapor “Amasis”

Vapor de carga y pasajeros de 4.441 TRG.

Se aprovision6 de carbén, viveres y combustible en el Callao y se dirigio
al encuentro del “SMS Leipzig”, donde lo proveyd de combustible y pertrechos y
le entregd un valioso informe de inteligencia con todos los contactos que tenian
los alemanes en la costa occidental de Sudamérica.
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El “Amasis” acompané al crucero en su viaje para reunirse con la
escuadra del vicealmirante von Spee en la isla de Pascua.

Posteriormente navegd con la escuadra alemana para su
reabastecimiento en la isla de Mas Afuera después del combate de Coronel y
luego al golfo de Penas, antes que el vicealmirante zarpara en direccién al cabo
de Hornos.

Terminado el reabastecimiento de los cruceros alemanes en bahia San
Quintin, von Spee envi6 al vapor “Amasis” a Punta Arenas con instrucciones de
reaprovisionarse y situarse, posteriormente, en la bahia Hewett, por si era
necesario ayudar a su escuadra en su viaje a las islas Falkland.

Alli se encontraba cuando, el 14 de diciembre de 1914, llegé el fugitivo
sobreviviente “SMS Dresden” después de la destruccion de la escuadra
germana.

Con posterioridad a entregarle todo su combustible y provisiones al
crucero, el vapor fue comisionado para regresar a Punta Arenas.

Vapor “Radames”

Vapor de 4.756 TRG. Debido a una denuncia del ministro
plenipotenciario inglés que tenia “sospechas” que seria convertido en crucero
auxiliar, el gobierno chileno le dio 24 horas para abandonar Punta Arenas.
Cumplido el plazo, procedi6 a internarlo.

“Yapor aleman "Radames"
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Vapores “Osiris y “Liguria”

En la bahia de Pisagua se encontraban, los vapores “Osiris”, de 4.921
TRG y “Liguria” de 2.885 TRG, los cuales fueron acusados, por el consul local
inglés que transmitian comunicaciones luminosas a los buques de guerra
alemanes que se instalaban en la boca del puerto, lo cual jamas pudo
comprobarse.

A pesar de encontrarse fondeados en un puerto neutral fueron
amenazados por el crucero auxiliar inglés “Orbita” que apunté sus cafones al
“Osiris” y arri6 varios botes con gente armada.

El reclamo del capitan, a través del ministro plenipotenciario aleman, no
tuvo resultado alguno, pues el Director General de la Armada lo atribuy6 “a un
gjercicio de abandono de buque del crucero auxiliar britanico”.

Vapar "Osiris"

Vapor “Turpin”

Se encontraba en Punta Arenas cuando recal6 el “SMS Dresden”
después del combate de las Falkland.

A pesar que Alemania habia mandado al vapor “Minnesotan” con carbén
para el crucero, el consul francés lo convencié que no lo abasteciera, por lo que
el “Turpin pudo entregarle 750 toneladas de carbén de mala calidad.
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Vapor “Santa Isabel”

Vapor de 7.676 TRG. que navegb con el “SMS Dresden” desde el mar
Caribe hasta el Rio de la Plata donde desembarcé a los tripulantes del vapor
inglés “Holmwood” hundido por el crucero.

Desde la Patagonia argentina fue despachado a Punta Arenas para
embarcar carbon y pertrechos para el “SMS Dresden”, reuniéndose con él en
bahia Orange.

Enseguida lo acompané a San Quintin, donde volvié a reabastecerlo,
dirigiéndose a Coronel para cargar mas combustible.

Después de convencer a las autoridades chilenas que zarparia para
Hamburgo, se junt6é en Juan Fernandez con el “SMS Dresden” y acompané a la
escuadrilla del vicealmirante von Spee al sur, quedandose en bahia Picton
mientras los alemanes atacaban las Falkland. Aqui fue encontrado por el
crucero “HMS Bristol” que lo hundié.

Vapor “Baden”

Fue otra de las nodrizas con que navegd el “SMS Dresden” desde el
Caribe. Mientras el Santa Isabel cargaba carbén en Coronel, el crucero quedd
sin combustible, por lo que tuvo que navegar remolcado por el “Baden”.

Cuando el grueso de la escuadra germana navegaba hacia Juan
Fernandez, después de haber batido a su congénere britanica frente a Coronel,
el “Baden” se encarg6 de remolcar, a la isla de Mas Afuera, al velero noruego
“Helicon”, cargado de carbdn galés, que habia sido interceptado por el buque
auxiliar “Titania”.

Yapor aleman "Baden”
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Acompané a la escuadrilla del vicealmirante von Spee al sur y esper6 en
bahia Picton mientras se realizaba el ataque a las Falkland. Aqui lo encontro el
crucero inglés “HMS Bristol”, que habia salido en persecucion de los cruceros
ligeros alemanes y procedi6 a hundirlo.

Vapor “Yorck”

Era uno de los vapores de mayor tamaro, 8.909 TRG., que arribé con la
escuadra del vicealmirante Maximilian von Spee a la isla de Pascua.

Abastecié de carbén al “SMS Dresden” y transportd cuarenta tripulantes
enfermos a Valparaiso.

La violacibn a las disposiciones sobre las comunicaciones
radiotelegraficas, le valié al “Yorck” su internacién junto al vapor “Géttingen”,
por haber sido sindicados de haber servido de naves auxiliares de la marina
imperial de Alemania.

Los reclamos de los armadores tuvieron resultado y el gobierno resolvio
dejarlo en libertad y levantarle la detencion.

Una vez que cumplié con ciertos requisitos que se le impusieron, se
alejé de nuestras costas, emprendiendo viaje directo a Bremen.
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Vapor “Seydlitz”

El “Seydlitz”, antes de llegar al Pacifico, habia abandonado Pernambuco,
en Brasil, para lo cual el consul aleman en esa ciudad habia certificado que el
combustible que habia cargado no se utilizaria con fines bélicos, pero ya en
alta mar habia abastecido al crucero germano “SMS Kronprinz Wilhelm”.

Desde Valparaiso zarpd con destino a Bremen, llevando carbén vy
viveres suficientes para el viaje, pero pocos dias mas tarde recalé al puerto
peruano del Callao, totalmente vacio.

Desde la costa peruana se dirigio a la bahia San Quintin para abastecer
de carbon y provisiones al “SMS Dresden”. Después de esta entrega, se
procedié a disfrazarlo de buque hospital, pintando una gran cruz roja en su
chimenea.

Luego abastecid a la escuadrilla del vicealmirante von Spee en bahia
Nassau, en las cercanias del cabo de Hornos y luego lo acompafo hasta la isla
Picton.

Al ver la destruccion de la escuadra alemana el “Seydlitz” logro
escaparse y fue internado en Montevideo.

Crucero auxiliar “Prinz Eitel Friedrich”
Vapor de carga y pasajeros 8.787 TRG, al que se le instalaron cafiones
de 10,5, 8,8 y 3,7 cms. convirtiéndolo en crucero auxiliar armado.
Se uni6 a la escuadrilla del vicealmirante von Spee en el lejano oriente y
se dedic6 a corsario.
Sus hechos conocidos fueron:
- La barca “Valentine”
El 5 de noviembre fue detenida la barca francesa “Valentine” y
llevada la isla de Juan Fernandez, donde el “Prinz Eitel Friedrich”
recibi6 a su tripulacién antes de que fuera hundida.

-El vapor “Colusa”
En noviembre de 1914 traté de abordar al vapor britanico “Colusa”
frente a Concén, pero se interpuso el cazatorpedero “Merino Jarpa”
que impidié su apresamiento.

- El vapor “Charcas”
El 4 de diciembre detuvo al vapor inglés “Charcas”, que navegada de
Corral a Guayacan, frente a Topocalma, lo hundié y se dirigié a
Papudo para desembarcas a los tripulantes.
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Crucero auxiliar "PrinzEitel Friedrich”

- Canoneo frente a la isla Mocha
El 9 de diciembre se produjo un fuerte cafioneo, de noche, frente a la
isla Mocha, el cual la autoridad maritima atribuyé al “Prinz Eitel
Friederich”

- Los veleros “Jean” y “Kidalton”
El 10 de diciembre capturé a la barca francesa “Jean”, cargada de
carbon y la remolcéd a la isla de Pascua, donde desembarc6 a su
tripulacién y luego la hundid, situacion que repitié con el velero inglés
“Kidalton”.

- El velero “Helicon”

Navegaba en compania del “SMS Dresden” cuando sintieron un
llamado de auxilio del crucero auxiliar aleman “Titania”, el cual habia
detenido al velero noruego “Helicén” y lo remolcaba hacia la isla de
Pascua contra el viento y con un mar bastante agitado. En un
momento el capitan del buque cautivo iz6 todo su velamen y escapo,
arrastrando a su captor que desesperadamente pedia auxilio, hasta
que el cable de remolque se corté.

El “Titania” traté de evitar la accion con su canén de 50 mm., pero
salté de su calzo, cayendo sobre la cubierta.
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Con la llegada del “Prinz Eitel Fredrich” y los cruceros “SMS Leipzig”
y “SMS Dresden”, el velero se rindi6 y una vez que se le quit6 el
carbon que transportaba, fue dejado en libertad.

- El velero “William P. Frye”
El 27 de enero de 1915, encontré al velero de cuatro palos
norteamericano “William P. Frye” de 3.374 GRT que transportaba
granos, ordenandole arrojar su carga al mar y luego, al dia siguiente
lo ech6 a pique, constituyendo el primer buque norteamericano
hundido durante la Primera Guerra Mundial.
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Vapor aleman "Titania" cuando fue hundido en Juan Ferndndez por su propia qu:uta
debido a su mal estado, antes de zarpar von Spee hacia las Falkland

Entre el 26 de enero y el 20 de febrero de 1915, el corsario hundié once
buques, con un total de 28.701 toneladas

Vapor “Sacramento”

Vapor de matricula norteamericana que viajaba desde San Francisco
hacia Chile con combustible y pertrechos navales para la Empresa de Tranvias
de Valparaiso y se reunié con el “SMS Dresden” en Juan Fernandez.

El gobierno norteamericano traté de hacerlo aparecer como captura,
pero la propia version de los tripulantes lo desmintieron y se decretdé su
internacién en Valparaiso.

25



Velero “Seeadler”

La historia de este velero de tres palos, de 1.571 toneladas es
novelesca. Al mando del conde Félix von Luckner simul6 ser un buque noruego
y al atravesar el Atlantico hundié cinco buques ingleses, cinco franceses y uno
canadiense.

Cruzé el cabo de Hornos y siguié hacia Australia, hundiendo tres
vapores norteamericanos, completando las catorce victimas.

En la isla de Mopelia un maremoto destroz6 el buque y uno de sus
oficiales, Alfred Kling, se apoderd de una goleta francesa, que llamé “Fortuna”
y se dirigi6 a la isla de Pascua con intenciones de llegar a Alemania.

En Pascua solicitaron autorizacién para permanecer de ocho a catorce
dias para reparar la nave, pero al cambiar de fondeadero choc6 con una roca y
se hundié. Sus tripulantes fueron enviados a Talcahuano, donde fueron
internados.

Welero "Seadler”, comandado por el conde Félix wvon Luckner

Vapor “Sierra de Cérdoba”

Fue el acompanante del “SMS Dresden” durante sus tres meses de
cautiverio en los canales australes y cuando el crucero sali6 a mar abierto, lo
despaché al Callao.
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Vapor "Sierra de Cardoba“con el "Dresden” en bahia Chrismas

Goleta “Elfriede”

La goleta pesquera chilena “Elfriede” de Punta Arenas fue el “hada
madrina” del crucero “SMS Dresden” mientras se mantuvo oculto en los
canales australes.

Su capitdn y dueno, el piloto aleman Albert Pagels, se encargd de
buscar los escondites al crucero, guiarlo por canales desconocidos,
aprovisionarlo, despistar a los cruceros ingleses que lo perseguian y llevarle
las instrucciones que enviaba Berlin.

Epilogo

e Cuando la guerra llegaba a su fin, el 2 de septiembre de 1918, 32
vapores y 57 veleros, con un total de 242.750 TRG. Se autoinmolaron en
los puertos chilenos ante el temor de ser entregados al enemigo.

e El tiempo les dio la razén, el Tratado de Versalles obligb a Alemania a
entregar sus buques a los vencedores como indemnizacién de guerra.
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Tumba de albert Pagels en el cementerio de Punta Arenas
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