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EMBARCACIONES POLINESICAS

POR

PEDRO SAPUNAR PERIC”

Académico Correspondiente

La construccién de una canoa era un acontecimiento religioso, marcado por
oraciones, ceremonias y grandes fiestas. En la vltima noche de luna antes que la
construccidn comenzara, los artesanos tahitianos “ponfan sus azuelas (hachuelas) a
dormir™ en un lugar sagrado, e imploraban a Tane (Dios de la Tierra), que los cargara
con su poder. A la mafiana siguiente, los hombres “despertaban” a sus azuelas
sumergiéndolas en el mar, y el trabajo se iniciaba. (figura 1).

Figura 1

Puesto que los drboles eran hijos de Tane, los trabajadores invocaban el
permiso del Dios antes de derribarlos. Esgrimiendo una azuela de piedra, principal
herramienta de un pueblo sin metales, un lefiador hacia cortes céncavos alrededor
del tronco en un drbol, entonces, cortaban y desbastaban la madera como se muestra
en la figura 2.

Figura 2
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Con canciones y salmodias, toda la comunidad volvia para arrastrar los
grandes troncos hasta el lugar de construccién de la canoa. Alli la azuela volaba
justamente, segiin un artesano una quilla o labraba un canoa (figura 3).

Figura 3

Cuando las cabezas de las azuelas llegaban a ponerse quebradizas por el calor,
los artesanos las enfriaban y templaban enterrdndolas en los troncos hiimedos de los
bananeros, luego las afilaban en bloques de piedra arenizca.

Troncos verdes eran calentados con fuego hasta que se resquebrajaban, con
cufias y mazo un trabajador labraba tablones para el casco y la cubierta de una canoa
a vela, luego, las recortaban con azuelas para darles forma (figura 4).

Los nifios traian tiras de hoja de pandano a la mujeres, quienes las tejian
como velas con una textura casi tan fina como algodén. Los viejos charlando liaban
fibras de cdscaras de coco entre sus muslos y luego la trenzaban formando una
cuerda llamada cajeta.

Los constructores amarraban juntos los tablones del casco con la cajeta, y de
nuevo invocaban la asistencia de Tane: “Este cajeta de ti, oh Tane, hazla agarrar,
hazla agarrar”.

Para unir un tablén de regala (borda) al casco de una canoa hecha de un
solo tronco, los artesanos Hawaianos tallaban cavidades a lo largo del borde del
tablén, después taladraban hoyos en el casco desde un costado hasta el fondo. Ellos
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también taladraban hoyos en el casco. Después de colocar un poco de pegajosa
salvia del drbol del Pan para calafatear, ellos amarraban juntos al casco y al tablén
con cajeta (figura 5).

Figura 5

Los tuamotuanos labraban tablones a un preciso ajuste borde golpeando las
costuras con nervadura central de las grandes hojas de cocotero, luego, las cefiian con
cajeta apretada con una vara con forma de tenedor (figura 6). Una espiga calafateada
se enchifaba en los hoyos.

Figura 6

En Samoa, los tablones eran labrados con bridas a lo largo de los bordes
interiores, luego eran amarradas juntos a través de hoyos en las bridas (figura 7).

Figura 7
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La multiuso cajeta cefia el flotador — balancin (batanga) (figura 8) y amarrraba
el hotalén del flotador — balancin al casco de la embarcacion hawaiana Wa’a Kaukahi
(figura 9). Los tablones del casco de la embarcacién de las islas Fidji Ndrua (figura
10) eran cortados con azuela a la curvatura exacta, luego, amarrados con cajeta,
cuadernas verticales agregaban resistencia.

Figura 8

Figura 9

Figura 10

Culebreantes lazos hawaianos de cajeta a lo largo del miéstil para asegurar la
vela (figura 11). Los Samoanos aseguraban con clavijas el flotador — balancin a los
botalones, luego, aseguraban el conjunto con amarras (figura 12).

-

Figura 11y 12
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En medio de banquetes y finos vestidos, la comunidad presenciaba el
lanzamiento de la canoa. Construida bajo el tutelaje de los Dioses, la embarcacion
era mirada como poseyendo un poder espiritual, y era bienvenida por la gente como
un miembro viviente de la comunidad. Cuando en Hawai un &rbol estaba a punto
de caer, el sacerdote gritaba “Ahora td eres un 4rbol, pronto ti llegaris a ser un
hombre”. La construccién de una gran canoa podia tomar afios. I.a poderosa Ndrua
tanto como podia demorar como siete. Los jefes de las islas Fidji pagaban a sus
artesanos cen festines; mds rdpido el trabajo mds frecuentes los festines. Asi el
probervio: “A tata tu i kete” que quiere decir: “La rapidez para hacer las cosas
estd en la panza”.

EMBARCACIONES POLINESICAS:

KAEP: Para la veloz navegacion a vela, la tripulacion
de esta canoa de carrera de fino casco de Palau, se mueve
a popa, subiendo su proa y parte de su quilla (afilada como
cuchillo) fuera del agua.

POPO: Poco ha cambiado desde 1579 cuando la ripulacion
de Sir Francis Drake las observé como “Surcaban con gran Arte
y Sutileza”. Estas embarcaciones de batanga de Las Carolinas
centrales adn se lanzan en viajes de cientos de millas.

WAKA: En busca de atiin y albacora, esta embarcacion
se aventuraba lejos de sd atolén — hogar:
KAPINGAMAR ANGI.

WA LAP: Pluma de Péjaro Fragata adornan el extremo
del mastil y vela de esta canoa viajera marina. Adornos iguales
que abanicos en los tajamares identifica esta embarcacién
como la de un Jefe de las islas Marshall.

TE PUKE: Canoa para viajes por mar usada por el nave-
gante Tev Ake.
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NDRUA:  Acorazado  del
Pacifico, esta embarcacién de 80 pies
de largo de las islas Fidji, llevaba mas
de 200 guerreros a velocidades de hasta
15 nudos. Los habitantes de Samoa
y Tonga construyeron embarcaciones
similares, conocidas como “ALIA” o
“KALIA”. Un misionero inglés cuenta
de un viaje en una Kalia en 1846:
“Arriba la inmensa vela ... y lejos
volabamos igual que un caballo de
carrera ... cada madero rechinaba ...
mientras el mastil se curvaba igual que un junco y crujia en su empotramiento como
si fuera a partir el puente en dos ... el mar estaba igual que una caldera silbante ... y
la Kalia, en vez de tener tiempo para montar las pequeflas olas, las cortaba derecho
en su camino, a través de ellas.

WA’ A KAULUA: “Bien calculada
para la velocidad” escribié un observador
del siglo XIX de esta suave canoa
hawaiana. “Nosotros hemos visto a los
nativos .. justamente correr bajo el
agua”.

PAHI: Tikis tallados coronan los
curvados extremos de la proa y la popa de este viajero ocednico de las islas de la
sociedad.

WAKA TAURUA: Canoa. Los artesanos de Manihiki, en las islas Cook
adornaban sus embarcaciones con ricas incrustaciones de Madreperla.

CANOA DE GUERRA: Con sus gallardetes de guerra de identificacion
flameando jefes tahitianos rivales y sus
cohortes combatian en torneo desde
elevadas plataformas propias de estas
embarcaciones. En 1774 el capitin
Cook presenci6 una flota de 160 Canoas
de Guerra muy bien equipadas con
hombres y armas. Una canoa medida
tenia 108 pies de eslora (largo), casi tan
larga como el “Resolution” el barco de
Cook.




Embarcaciones Polinésicas 163

VAKA: Proa ignal que un delfin distingue esta canoa de
comercio de Pukapuka. Ellas podian llevar varias toneladas de
carga.

AMATASI:
Conchas de  Cauris
decoraban esta graciosa
canoa de pesca de Samoa

TONGIAKI: Viajero marino de buen tiempo.
Esta canoa de las islas Tonga llega a ser un
potro salvaje durante las tormentas, necesitando
varios hombres en las inmensas paletas (remos)
de gobierno.

WAKA TUA: Propulsada
por una vela y canaletes, una
canoa de guerra Mahori se dirige
al combate. Los artesanos tallaban
el casco de un gigantesco tronco,
diseflando la nave tanto para la
belleza como para la guerra.

Una complicada talla
adoma la popa

PAHI: Maestros carpinteros de ribera, los tuamotuabis daban forma a un loco
cubrecama de tablones en una sobervia embarcacion que vagaba en su archipielago
de 1000 millas de largo y navegaba hacia el oeste a Tahiti.

Es una embarcacion de doble casco. Tenfa cabida para 100 personas,
propulsada por 20 pares de remos y velas. El casco era de madera de Tamanu
alcanzando una velocidad de 12 6 14 nudos.

VA’A HOU'UA: Graciosa como un pajaro marino. A popa piczas curvas
adornan estd canoa de doble casco de las islas Marquesas ayudando a amortiguar las

marejadas.

VA A: Canoa de Balancin.
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EL PUEBLO DEL MAR

(fig. 13)

Cae la noche en las islas Marshall. A millas de tierra, una solitaria canoa de
batanga bailotea en la ondulada marejada. En el fondo de la canoa, yace un hombre
de espaldas, silencioso, cada uno de sus sentidos armonizado con el golpeteo de
la ola contra el casco, al ritmo de la danza entre su embarcacién y el mar. Aunque
bastante increible, pero €l estd fijando su posicién de noche, en pleno océano. Por
afios de entrenamiento y experiencia, el sabe que las marejadas ocednicas, rebotando
desde 1las islas de su archipiélago, forman modelos que varfan de lugar en lugar. Por
interpretacion de la respuesta de su canoa a las marejadas él conoce su posicion.

El es un navegante. un navegante sin compds, carta o sextante, pero un
navegante no obstante, y uno de los dltimos restos de una determinada raza de viajeros
del mar, los polinésicos, los micronésicos, y hasta cierto punto, los melanésios,
quienes descubrieron cada isla habitable del vasto Pacifico central, desde Nueva
Guinea hasta la lejana Isla de Pascua. Ellos llevaron a cabo todo ésto antes que
Colén se hiciera a la vela, antes que los vikingos se aventuraran hacia el oeste.

Ellos viajaban en canoas de drboles labrados a mano, amarradas con fibras
de cocos y aparejaban con velas de hojas entretejidas. toscas, marineras, sus
embarcaciones excitaban la admiracién de los marinos europeos. “Ellos navegaban
la mejor de cualquiera de las embarcaciones del mundo”, observaba el bucanero
inglés Williams Dampier de las canoas que vi6 en Guam en 1686.

Alrededor del comienzo de la era cristiana ellos apuntaron sus canoas hacia
los azules infinitos del este, en un 4rea del océano mds de cuatro veces tan grande
como Estados Unidos, para descubrir una galaxia de islas cuya superficie total de
tierra, excluyendo nueva Zelandia, no es mis grande que New Hampshire.

;Fueron planificados estos descubrimientos? ;O fueron ellos accidentales
canoas conducidas por vientos de tempestad en un viaje en una sola direccion a
imprevistas recaladas? (Figura 13).
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Los eruditos reuniendo y acomodando las piezas del pasado aun debaten
el problema, pero la mayoria teoriza que muchos fueron viajes de exploracién,
deliberadamente planificadas y hébilmente ejecutados.

Cuando los europeos arribaron, el apogeo de la exploracién polinésica habia
pasado hacia mucho tiempo.

Las referencias occidentales sobre las técnicas de navegacion de los pueblos
del Pacifico son fragmentarias e inclusive, el capitin Cook observaba que ellos
navegaban con “el sol sirviéndoles como briijula de dia y la luna y las estrellas
de la noche™.

Para los islefios del pacifico, antignamente, la canoa era el iman de la vida.
Algunos de los viajes (por mar) eran forzados por perdidas batallas, hambre, atin
maridos ultrajados, otros eran por intercambio de regalos, ser tatuado (tatan es una
palabra polinésica) ganar el status de explorador, o justo para aliviar el aburrimiento.
Sélo en unas pocas remotas islas hacen al anciano urgir a ir en viaje y persistir,
donde viajes de varios cientos de millas son hechos para reafirmar hombria o si uno
cualquiera preguntarfa, para comprar cigarrillos.

GOBERNANDO POR LAS ESTRELLAS Y EL MAR

(fig. 14)

Diferente de los antiguos navegantes europeos, quienes temian navegar fuera
del borde del mundo, los islefios del Pacifico enfrentaron al océano con confianza.
Para los polinésicos, dioses ancestrales gobernaban un ordenado universo. Cuando
el sol, la luna y planetas mantenian sus senderos sefialados, cuando las estrellas,
seglin se predecia, salian y se ponian, cuando el mar mismo era el pecho de su
ancestro Tangaroa - ;Quién era él para temerlo? (Figura 14).
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Pero habfa mucho de él para respetarlo: los peligros del viaje, de buques y
de hombres naufragados sobre un arrecife o yéndose a pique entre las sacudidas de
las olas de la tormenta. Sin embargo, los polinésicos sabian tales infortunios como
surgiendo de culpa de ellos mismos, tal como un timonel que errd en la navegacion,
o uno que fall6 en observar un ritual obligatorio.

El navegante del Pacifico confiaba en sus dioses, pero al mismo tiempo el
entrenaba sus poderes de observacién. Su brijula era la posici6n en el horizonte de
unas 150 salidas y puestas de estrellas, su carta, un registro mental de corrientes y
tipos de marejadas. Para €, el vuelo de un péjaro, la forma de una nube, un pedazo
de un resto de un naufragio, eran significativas sefiales apuntando el camino de su
meta — tierra més alld del horizonte.

CAMINO DE LAS ESTRELLAS

(fig. 15)

Los navegantes gobernaban hacia estrellas conocidas que se levantaban sobre
su isla-destino, un proceso usualmente complicado por el viento y la corriente.
abofeteado por el viento y las olas por babor, arriba, un timonel elige una estrella
(1) bien a la izquierda del curso deseado (2). El descuento por el viento, lo que
el puede evaluar por su abatimiento o angulo que su bote hace con su estela (3)
y por la corriente (4), es un angulo que el debe estimar de la experiencia. Tales
correcciones le permiten a él navegar a rumbo verdadero hacia su recalada. “Yo no
puedo perder mi isla” dice un navegante de Tikop, “es donde siguen las estrellas”.
(Figura 15).
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MAREJADAS OCEANICAS

(fig. 16)

Generada por vientos distantes, grandes y ondulantes marejadas pulsan el
océano abierto por miles de millas, proporcionando al navegante ademads otra sefial.
El puede mantener su rumbo por regulacién de su grado de balances (1), cabeceo (2),
0 combinacién de los dos movimientos (3). (Figura 16).

ESTRELLAS ZENITALES

(fig. 17)

Las estrellas conocidas que pasan directamente sobre una isla, dio a los
viajeros su latitud. aproximéndose por barlovento de una isla hasta que su estrella
zenital est€ encima, podria entonces virar proa al oeste y correr con el viento a su
destino. (Figura 17).
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CAMINOS AEREOS

(fig. 18)

Dirigiéndose hacia sus zonas de pesca al alba, retornan a sus lugares de
descanso al crepisculo, estas aves marinas tales como péjaros fragatas, golondrinas
de mar, etc. apuntan hacia sus islas — hogar. Alimentados por corrientes ascendentes
de aire cdlido desde su isla — madre nubes cumulus ondulan miles de pies hacia el
cielo y permanecen estacionarios, mientras nubes mds pequefias derivan lejos hacia
el mar. (Figura 18).

POSTES DE SENALES DEL MAR

(fig. 19)

Aguas profundas, azules cambiando a verde, traicionan a un conocido
arrecife, permitiendo al navegante verificar su posicion. Maderas a la deriva indican
indirectamente que la tierra estd a barlovento, mientras que hierbas marinas indican
un arrecife aguas arriba de la corriente. Un color verde claro en la parte inferior de
una nube pregona la presencia de una lejana laguna de una lejana isla. (Figura 19).
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MODELOS DE MAREJADAS

(fig. 20)

Marejadas mayores rebotan en una isla y giran alrededor de ella creando
réplicas de marejadas que revelan la orientacién de la isla. “Yo siento que el
mar golpea la canoa apretdndola, moviéndola hacia atrds”, dice un polinesio.
Encontrando la marejada reflejada y el dngulo, el navegante vira y avanza hacia la
recalada no vista. (Figura 20).

ISLAS BLOQUE

(fig. 21)

Pdjaros, formaciones de nubes y otras sefiales de una no vista isla expande
una punta de alfiler de recalada por un radio de 25 a 30 millas. En grupo de islas
los circulos se traslapan formando una pantalla de cientos de millas de ancho.
Navegando desde Mitiaro a Tahiti, un viajero podria hacer punteria en el centro de
las islas de las sociedad, entonces cambiar curso después de avistar tierras familiares.
(Figura 21).
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LA CANOA DE GUERRA MAORI

(fig. 31)

Para ganar una reputacion como navegantes, un pueblo debe haber acumulado
conocimientos, técnicas altamente desarrolladas y, sobretodo, embarcaciones
marineras para llevarlas donde sus habilidades las conduzcan. Los polinesios
tuvieron disponibles tales embarcaciones. En este trabajo varias de ellas han sido
mencionadas, pero, s6lo la construccién de la canoa de Guerra Maori se presentard
en detalle. Aunque las caracteristicas de la embarcacién con la que los maories
desembarcaron en Nueva Zelandia no son conocidas, algunas al menos habrian sido
canoas de doble casco —canoas dobles- y en un mito hay referencia a una canoa con
batanga. La gran canoa de guerra maori (fig. 31) es la culminacién del arte de los
constructores de canoa tanto en belleza como en rendimiento.

Los maorfes tenian detrds de ellos siglos de vida en el mar antes que ellos
llegaran a conocer los rios y lagos de Nueva Zelandia. Parte de su extensa tradicion
es la batanga, aunque las condiciones en Nueva Zelandia eran tales que su uso
gradualmente declind. Los maories usaron los drboles gigantes para hacer cascos
grandes a los que una simple corrida de tablones superiores (tracas) era todo lo que
necesitaban para tener suficiente francobordo para tener seguridad atin en el mar.
Las canoas monoaxilas simples maories eran excedidas en tamafio sélo por las de los
indios de la Columbia Britdnica, donde atin habian gigantescos drboles disponibles.
Las canoas de la Columbia Britdnica y las de Nueva Zelandia se parecen entre si
tan notablemente en muchos aspectos, no tan sélo en tamafio, que ha conducido a
mucha especulacion acerca de la direccion desde la cual los maories alcanzaron
Nueva Zelandia. Después de todo, una canoa india desde la Columbia Britanica (la
“tlikum™) demostré completamente su capacidad de navegar por cualquier parte del
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océano Pacifico cuando llevé al capitdn Voss desde la Columbia Britdnica a Sidney
y a Londres. Esta especulacién, como quiera que sea, es mucho mas interesante que
convincente, pero expertos han sefialado con mucho peso que el nombre “canoa”
dado a varias embarcaciones del Pacifico por europeos, ha causado un menosprecio
de sus condiciones marineras y su tamafio. Asf, a su vez, ha conducido a un
menosprecio de su habilidad para emprender extensos viajes.

Los maories deben haber llegado a Nueva Zelandia en embarcaciones
polinésicas y sus leyendas de la famosa flota de seis canoas, tan bien como esas que
relatan antiguos viajes, mencionan ambas batangas y dobles canoas. La batanga
aparentemente cay6 en desuso, bastante antes que la doble canoa io hiciera, pero
ambos tipos atin estaban en uso en tiempos de Cook.

La principal embarcacidn maori era la canoa simple de varios tamaiios, pero
siempre basada en un casco de tronco ahuecado. Los hermosos 4rboles kaurf y
totara eran o suficiente grandes y abundantes como para que los maories pudieran
ahuvecarlos y hacer simples cascos sin preocuparse por su extincién. En otras partes
de la polinesia las canoas de tablones no fueron una exposicién de un alto logro
cultural, sino, una evidencia de escasez de troncos apropiados. Los maories dieron
a sus grandes canoas mayor puntal agregando una hilada de tablones en cada uno
de los topes de los bordes del casco, y algunas de las mas grandes tenfan agregados
(unidos) largos extra de cascos de troncos ahuecados, llamados “kaumis”. Estos
cascos compuestos que podian ser el resultado de reparaciones més bien que un
esfuerzo de ganar tamafio, nunca fue hecho de dos piezas unidas al centro, pero
siempre de piezas unidas cerca de los extremos, asf el tramo central permanece
fuerte. Esta precaucion también fue considerada con los tablones que aumentan
la altura de los lados.

Lenguieta y entalladura de ajuste, ligadura con fibra, calafateo con hojas
secas de raupo o fibras, fresado de ligaduras en el exterior para prevenir desgaste
en las varaduras, son todas evidencias de la pericia polinésica en el disefio de
grandes canoas y de cuidadosa artesania en sus construcciones. Mucho cuidado
se necesitaba para las canoas de guerra que a veces excedian los 70 pies de largo
y podian llevar 100 hombres.

También era cierto que a pesar de su tremenda eslora en comparacién con su
manga, estos navios podian resistir marejadas muy fuertes. Sin embargo, ellos eran
considerados muy valiosos como para ser usados en tareas ordinarias, tales como la
pesca; si ellos eran asf usados, entonces, las piezas talladas de la proa y de la popa
eran retiradas temporalmente.

Tomaba mas de dos afios construir una canoa de guerra de primera clase, lo
cual en parte era debido al extenso y elaborado trabajo de tallado que las adornaba.
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Construir una canoa de guerra era un asunto serio ¢ importante, igualmente tan vital
para una economia tribal como el diseiio y construccion de un nuevo transatlantico
para una nacion industrial; su alrededor era cercado con significativas formalidades
para enfatizar la importancia de la tarea y llamar en adelante el mds alto grado de
respuesta de todos los comprometidos en ella. (Figura 32).

(fig. 32)

Cuando un gran tauri o totara era seleccionado para canoa de guerra, los
maories lo reservaban limpiando de matorrales su alrededor. A una distancia definida
se construia una aldea temporal para los trabajadores y se plantaban cereales y
legumbres para luego cosechar. Antes que el drbol fuera derribado los constructores
tealizaban varios rituales; tal vez el mas fascinante de €stos era la explicacion al
arbol de las necesidades de la tribu. El arbol, igual que el maord, era la prole de tane,
el fertilizador: el 4arbol era el hermano del maori. ILas costumbres dictaban ciertas
precauciones para ser tomadas en consideracion acerca de la ropa, la cocina y la
presencia de mujeres cerca de la canoa. Igual que las oraciones al lanzamiento de
un buque europeo, o las costumbres de los vikingos o hindies, estos tapu estaban
permitiendo proteger a la canoa y a todos los que estuvieran en ella de las borrascas
y temporales y de la cdlera de los dioses.

El derribamiento tomaba dias para las azuelas de piedra, atin cuando eran
ayudadas con fuego hacian lento progreso contra el gigante. Cuando el drbol habia
sido derribado y sacada su copa, més rituales precedian al descortezamiento y el
ahuecamiento del tronco. Las azuelas (las mads comunmente usadas estaban hechas
de basalto, aunque las azuelas de diorita eran apreciadas para los trabajos mds finos)
hacian el trabajo rudo de descortezamiento, pero el fuego era de gran asistencia en
el ahuecamiento. El fuego, cuidadosamente controlado, carbonizaba a la madera
que asi era facil de astillar. Este proceso de carbonizar y astillar era repetido
pacientemente hasta que el casco era totalmente ahuecado. Azuelas de piedra fue
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todo lo unico disponible hasta la llegada de los europeos. Ellas eran pocas veces
lo suficiente fuertes para ser usadas para rajar la dura madera para hacer tablones.
Los tahitianos usaban cufias y fuego para rajar tablones desde troncos verdes. La
creacién de Jas grandes canoas de la polinesia fue ciertamente una fina proeza
técnica y lo es aln mas cuando se recuerda las herramientas disponibles. Labrar un
simple tablon desde un drbol con herramientas de piedra no es una tarea que la gente
pueda enfrentar exitosamente. El principal problema de las azuelas de piedra era que
habia que sacarles filo constantemente.

No se necesitaban planes ni dibujos originales y tampoco se cortaban marcas
sefializadoras en el arbol; las decisiones de disefio eran en base a discusiones, y ojos
expertos - ojos de artistas y de artesanos - sabian lo que se necesitaba. Esto era
practica comun en la construccién de embarcaciones indigenas, ain en los grandes
juncos chinos. La organizacién y planificacion era doblemente importante porque
el entablonamiento para subir las bordas era preparado desde otros drboles mientras
se adelantaba en el ahuecado del casco y alin en estas primeras etapas a menudo era
iniciado el tallado decorativo.

Una vez que el volumen en exceso era retirado, el casco en bruto era arrastrado
a su sitio de lanzamiento. Patines, guias de cordeles, cuerdas de arrastre, se ponjan
en juego, hasta que se daba término al proyecto mayor. Gente que sabe de bosques y
de la topograffa de Nueva Zelandia puede apreciar el esfuerzo requerido; el arrastre
era incentivado cantando especiales canciones de arrasire semejante a los shanties
marinos de maniobras.

El alisamiento final era hecho bajo un cobertizo abierto construido en el sitio
de lanzamiento, dejando el exterior del casco pulido y modelado.

Cuando el casco basico de la canoa era terminado, las tracas superiores,
bancadas, mascarén de proa, pieza de popa, y piso, serian colocados en ese orden,
mieniras que el tallado continuaba todo el tiempo. Los tablones eran alisados antes
de ser colocados para subir las bordas. Los 4rboles (de los que se hacian los
tablones) eran cortados al mismo tiempo que el tronco que habia sido destinado
para casco. Si era necesario, los tablones eran alargados uniéndoles uno menor en
un extremo. Después los tablones eran arqueados al centro a la forma de la canoa
y luego amarrados a los bordes del casco. Los trabajadores usaban berbiquies o
cinceles de piedra para taladrar los hoyos necesarios; para apretar las ligaduras ellos
usaban una vara bifurcada como palanca; para calafatear los hoyos a través de
los cuales pasaban las ligaduras ellos usaban tarugos de madera y material hiimedo
de plantas. Ellos ya habjan colocado hojas de raupo y fibras como calafateo entre
los tablones y el casco. Listones eran colocados a lo largo de la costura exterior
cubriendo las junturas entre las tracas superiores y el casco.
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(fiz. 33)

Las canoas con tracas superiores necesitaban bancadas para darles soporte
(apoyo). Estas eran colocadas ya sea sobre el borde superior de las tracas, o
bien, ensambladas en dicho borde superior, y luego eran amarradas en €sos sitios.
Las bancadas nunca quedaban apoyadas en los listones interiores porque, en caso
contrario habrian forzado las junturas. En las grandes canoas los remeros se sentaban
en las bancadas, en cambio, en las pequefias canoas los remeros se sentaban o se
arrodillaban en el piso de ellas. Cuando las tracas superiores estaban en posicién y
seguramente amarradas, y especialmente si las bancadas eran ensambladas, entonces,
la embarcacién quedaba tan sélida como si se hubiera cortado de un solo tronco.
(Figura 33).

Los pisos de las canoas eran usualmente mds bien toscos enjarretados apoyados
en piezas atravesadas afirmadas en el casco de diversas maneras, dependiendo de la
técnica particular de cada tribu. Durante los viajes los enjarretados eran cubrertos
con esteras de junco. Un agujero de drenaje era taladrado cerca de la proa, asi
cuando el tapén era sacado el agua corrfa para afuera mientras la canoa era tirada
de popa en la playa.

Las canoas eran pintadas con ocre y aceite, y la mayoria de ellas eran
resaltadas con rojo y negro; el rojo representaba a los jefes, el negro a la gente
comdn. En el norte, los mascarones de proa y las piezas de popa eran tefiidas
de negro con el mismo lodo de pantano que era usado para tefiir las fibras de las
faldas de los maories, pero en otras partes, las piezas de popa eran usualmente
rojas bastante hermosas tambi€n; en todos los buques, hasta mediados del siglo
XIX, la popa es territorio oficial, el asiento de la autoridad (o el sitio para en ella
estar de pi¢). Algunas canoas tenian dibujos pintados, los mds bellos dibujos eran
pintados con cepillos de plumas, los mds toscos con fibras. Las canoas maories
eran hermosamente talladas, especialmente en el mascarén de proa y la pieza de
popa, algunas de ellas eran de varios pies de alto. Una especial caracteristica de
estas hermosas obras los “modelos de espiral Maorf™ no se encuentran en ninguna
otra parte del mundo.
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Cuando se terminaba una canoa, ella era lanzada al agua con el ritual que
la colocaba bajo el cuidado de los dioses y levantaba el “Tapu”, asi, la gente
corriente podia usarlas. Tiempo atrds se decia que un esclavo era sacrificado en
cada lanzamiento importante como una ofrenda propiciatoria a los dioses. La gran
canoa de Guerra era el corazén central de la wibu. A continuacién del viaje de
prueba segufan grandes festejos. Todos con la misma intencién: “hacer resaltar la
importancia central de la canoa en la vida polinésica”.

Las mujeres maories estaban como en casa con los canaletes tanto como los
hombres, aunque en la mayor parte de la polinesia el rol principal de la mujer era
el de achicadora. Todos ellos al remar daban la sensacién que una sola y tinica
alma regia sus movimientos. Cuando los maories, hombres y mujeres, usaban sus
grandes y ovalados canaletes ellos acompasaban sus golpes con canciones de boga.
Resultaba una musica foiklérica de impresionante belleza, con ritmo y compds
dictado por la tarea. Los jefes de fila maories mantenian el compds con su ejempio
y exhortacién y eran tan efectivos en incitar el esfuerzo de los bogadores que a
menudo ellos debian parar por temor a extenuarlos.

Cuando era posible, el esfuerzo de los remeros era auxiliado con velas hechas
de tallos de raupo o de lino. Eran velas trianguiares en uno, y a veces dos, madstiles,
u ocasionalmente una vela rectangular entre dos palos apoyados uno a cada lado de
la canoa. El redondeado pantoque de los lados de la canoa en parte reemplazaba a
la quilla en cuanto a dar estabilidad. Sin embargo, la ausencia de quilla permitia
derivar y asi estas embarcaciones no podian navegar aproximadamente tan cerrado al
viento como la doble canoa de las islas tonga, la cual se afirma, podia navegar dentro
de los tres puntos de la direccién del viento. Exceptuando en mar gruesa, donde
el riesgo de cabecear para abajo era muy grande, la canoa podia correr adelante
del viento a gran velocidad. Las canoas Maorf no eran milagros de estabilidad;
ellas eran buenas embarcaciones con limitaciones normales. Cuando el capitdn del
“Research” estaba en la bahfa de las islas, un jefe fue a visitar su buque en una canoa
de guerra, entonces, una onda de marea muy alta la hundié a lo largo, pereciendo
los 30 nativos de la tripulacidn.

Versiones mds pequefias de la canoa de guerra eran usadas para viajes y
pesca. Lstas embarcaciones eran aiin eficientes en mar abierto; su construccion era
similar, excepto por su menos elaborada ornamentacién. Mientras algunas canoas
de guerra tenfan sobre 80 pies de largo (y al menos una canoa se decia que podia
lievar 400 hombres) las canoas de pesca tenian usualmente alrededor de 40 a 50
pies de largo. Adn menores canoas monoaxilas, con cascos simples sin tracas, ni
bancadas, ni adornos, servian como nifios de los mandados a lo largo de las costas
y los rfos. Embarcaciones de trabajo, embarcaciones robustas, para llevar una vida
de transporte de gentes a lo largo de las bahias y los rfos, eran los botes de todos
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los dias, sin ceremonias ni crnamentacién para ellos. Frecuentemente ellos usaban
pértigas en vez de canaletes especialmente al enfrentar corrientes rapidas como en el
rio Wanganui. De todas maneras con canaletes o con pértigas lo hacian con gracia y
ritmo. Esta era la manera de vivir de los maories.

ISLA DE PASCUA

Se necesitaba maderas suficientemente grandes para poder construir
embarcaciones grandes y estables, tal que se les pudiera suprimir el sistema de
balancin. En muchos lugares no habia disponibles buenas materias primas y se
necesité mucha inventiva para encontrar un sustituto de las maderas grandes. En las
islas Chatham, en California y en Chile insular se usaron juncos; en la Isla de Pascua
y Nueva Zelandia se usaron balsas de juncos como embarcaciones provisorias. En
Nueva Zelandia se hacian canoas gigantes de arboles inmensos, pero, en la isla
de Pascua las embarcaciones tenfan que ser hechas cosiendo pedazos de madera.
Antiguas técnicas algunas veces eran usadas con nuevos materiales, pero en muchos
casos las técnicas tenian que ser modificadas para acomodarse a los materiales
disponibles.

Segun la leyenda al gran navegante Hotu Matla sus suefios le mostraron
la isla de Pascua, y asi el goberné su gran canoa doble 1500 millas para verla en
realidad. Thor Heyerdahl piensa que Hotu Matda vino en una gran balsa desde
Pert, igual que la Kon Tiki. Peter Buck dijo que Hotu Matia vino desde las islas
Marquesas en una canoa doble.

ANTIGUAS EMBARCACIONES DE LA ISLA DE PASCUA

Vaka Poepoe: era la de mayor tamafio, tenia forma de lanchon, no fue vista
por los navegantes europeos. Se habria empleado para viajes a la isla Salas y Gomez
(Motu Motiro Hiva).

Vaka Ama: era una canoa monoaxila de tronco de toromiro, con batanga, de
pequefio o regular tamafio; se usaba para la pesca. A los costados se les colocaban
tablones (tracas) para darle mayor francobordo. De la popa salfa un palo oblicuo,
llamado vaero, semejante a un bauprés, que servia para colgar en él la rueda de
lared de pescar.

Al acabarse los toromiros se fabricarfan balsas de juncos.



Embarcaciones Polinésicas 177

ANTIGUAS RUTAS MARITIMAS CRUZAN EL MAS GRANDE
OCEANO DEL MUNDO

1. Melanesia (lo que significa Islas Negras) es la regidn del primer
asentamiento humano en el Pacifico. Una raza negra del sudeste asidtico habild
Nueva Guinea 25.000 afios atrés.

2. Alfareria lapita encontrada desde Nueva Bretafia a Samoa y Tonga revela
la presencia de un antiguo pueblo maritimo, los antepasados inmediatos de los
polinésios.

3. Micronesia (pequefias islas) recibié viajeros por mar desde las Filipinas,
Indonesia e islas al norte de Nueva Guinea entre los afios 3.000 y 2.000 a.c.

4. Polinesia {(muchas islas) vi6 sus primeros asentamientos en Tonga y Samoa
unos 3.000 anos atrés.

5. Polinesios desde Samoa y Tenga navegaron hacia el este a las Marquesas,
al norte a Tokelaus y al noreste a las islas Ellice alrededor de 2.000 aftos air4s.

6. Antes del 500 d.c. exploradores de las Marquesas alcanzaron Tahiti y la
isla de Pascua, méds tarde se establecieron en Hawai, Nueva Zelandia ¥ en varias
islas polinésicas orientales.

7. Alrededor del afio 1.000 d.c. Hawai’i (actual Raiatea) llegé a ser la capital
religiosa y cultural de las islas de la Sociedad. Desde aqui aventureros de alto
rango navegaron para establecer sus dominios en las islas Hawai, Cook y Tubai y
el archipiélago Tuamotu.

8. Durante los altimos 1.000 afios islefios de Samoa y las Ellice penetraron en
Micronesia y Melanesia para establecer aisladas avanzadas polinésicas tales como
Kapingamarangi, Nukuoro, Nukumanu y otras. Fieros tonganos incursionaron lejos
hacia el oeste y el norte para dominar la polinesia occidental.
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