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SIGLO XVI
(continuacion)

Tres antecedentes maritimos coloniales.
- Expediciones ordenadas por don Garcia Hurtado de Mendoza.

- El viaje de don Pedro Sarmiento de Gamboa a Espafia y su
regreso.

- Trafico Maritimo entre Callao y Valparaiso - Callao, naves y
travesias.

5.7. Expediciones ordenadas por don Garcia Hurtado de Mendoza.
Juan Ladrillero alcanza en 1588 la boca Oriental del estrecho de
Magallanes de Oeste a Este y toma posesion de éste en nombre
de SMC y del Gobernador de Chile. Expedicion de don Garcia al
Canal de Chacao e isla de Chlloé - Fundacion de Castro.

A otro emprendedor Capitdn General, que vino en interpretar
debidamente la vision politico - oceanico de Valdivia, a pesar de su corta
edad, me refiero a don Garcia Hurtado de Mendoza, le iba a corresponder
el mérito de integrar el estrecho de Magallanes al territorio nacional y para
estos efectos dispuso el zarpe de una segunda flotilla al mando del avezado
capitan Juan F. Ladriltero, la cual zarpé desde Valdivia el 17 de noviembre
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de 1557 compuesta de los navios “San
Luis” y “San Sebastidn” y de un pequeno
bergantin. El segundo en el mando era el
destacado Francisco Cortés Ojea, quien
habia participado en la expedicion de UlLoa
ya relatada.

Una vez que, la agrupacién reconocio
el golfo de Coronados arrumbaron para
pasar entre las islas Iptin y Guamblin hasta
arribar al cabo Gallegos, en el cual se vard
el pequefio bergantin capitaneado por el
plloto homonimo. A continuacion las otras
dos naves, luego de salvar los naufragos,
siguieron su navegacion al sur y la “San
Sebastian” después de cruzar el golfo de
Penas, descubri6 los dos accesos paralelos
a la ruta de canales, tanto el del canal
Fallos como el del canal Messier y luego de
internarse no pudo proseguir hacia latitudes
mas meridionales por habérsele cerrado

el paso en las cercanias del estrecho,

varandose finalmente en el Seno Union en
febrero de 1588.1
No obstante, la “San Luis” tuvo mejor

don Garcia Hurtado de Mendoza

destino, ya que, navegd mar afuera para més tarde acceder a un canal
que se le abri6 de oeste a este, el actual canal Ladrillero, tal cual un ducto
de entrada al sistema archipiélago austral® y luego de navegar la ruta
interior ingreso al estrecho de Magallanes, en los primeros dias de marzo
de 1558, el que navegd sin novedad hasta su boca atlantica, a pesar de
haber perdido tiempo al ingresar por el Canal Jeronimo, equivocadamente,
hacia los senos Otway y Skyring, para finalmente fondear en una

1.- El capitan Cortés-Ojea construy6 con los restos de su nave un pequefo bergantin, con el
cual regresé a Valdivia, puerto al que arribo el 1° de octubre de ese mismo ano después

de 8 meses de navegacion.

2. En aquella épcca se creyd también gue un cataclismo habia cerrado la boca occidental
del estrecho de Magallanes en vista que, ninguna de las dos naves de la Flotilla pudo
acceder al estrecho a través de ella, comentarios que Alonso de Ercilla y Zufiga expresa

en el Canto de la Araucana:

“Por falta de plloto o encubierta Ora sea yerro de la altura cierta,
causa quiza importante y no sabida Ora que alguna isleta removida
Esta secreta senda descubierta Del tempestuoso mar y viento

Quedo para nosotras escondida Encallando en la boca le ha cerrado™.
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bahia que bautizo Posesién y estando surto en ella celebrd en tierra la
correspondiente ceremonia de incorporacion del estrecho de Magallanes
a la soberania de SMC y a la Gobernacisn de Chile, en los términos que
ya fueron senalados en ia Introduccidn, el dia 9 de agosto de aquél afo,
luegc de haber navegado 6 meses dentro de la mencicnada via de agua
interoceanica y de algunos de sus canales aledafics en busca de la ruta
senalada, siendo el segundo navegante en hacerlc de ceste a este y el
primero en lograrlc en toda su extension.

Ui | duan Ladrillero zarpé desde
Valdivia el 17 de noviembre
de 1557 al mando de la tlotilla
|| compuesta por las carabelas
[| “San Luis”, “San Sehastian”
oy un pequeno bergantin.
Este uilimo se hundid en ia
peninsula de Tres Montes

al vararse en el actual caba
Gallego. Ei “San Sebastign”
naufrago en el Seno Union y
su capitan Francisco Cortés
Ojea regresd a Vaidivia en un
bargantin que construyd con
sus restos. Solo Ladriliero
encontrd el paso adecuado
luego de recorrer ia travesia
que ha sido graficada en la
presente carta, ia que por si
soia demuestra su lenacidad
invancibie, hasta tomar
posesion dei estrecho de
Magalianes el 9 de agosto de
1558.

LA RLEON Jan v

Gl Vepitea Giew
Lacuiteau bochy pu
el frobernardan Jod
Chifr cancla

Don Garcia habia querido paralelamente sumar, por su propia manag, al
supuesto exito anterfor otra destacada hazafa, la de incorporar a nuestro
patrimonic nacional la ista de Chllog, para lo cual salié desde Valdivia con
una columna bajo su mando en febrero de 1558, y en circunstancias que
Ladrillero estaba por acceder al estrecho su hueste cruzaba el desaguadero

de un supuestc gran lago a la altura de Carelmapu, correspondiente al
Canal de Chacao.
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El canto XXXVIi de la Araucana es elocuente y expresa lo siguiente,
toda vez que, Alonso de Ercilla y ZdRiga integraba la expedicion a parte
del padre Diego Rosales:

“Por remate y fin postrero

Que el gran lago en et mar se desaguaba
Por un hondo y veloz desaguadero

Que su corriente y anchura travesia

Tal paso por alla nos impedia

Gente gallarda brava y arriscada
Reforzando una barca de remeros

Y pasé, el gran brazo de agua arrebatada
| legando a zaborar hechos pedazos
Puros remos y fuerza de los brazos™
“Aqui llego, donde otro no ha llegado,
Don Alonso de Ercilla, que el primero

En un pequefio barco deslastrado,

El afo de cincuenta y ocho entrado
Saobre mit quinientos, por hebrero,

A las dos de la tarde, el postrer dia,
Volviendo a la dejada Compania” ©.

En su viaje de regreso don Garcia funda el 27 de marzo de aquel ano
de 1558 la ciudad de Osorno y después se dirige a Santiago pasando por
Valdivia.

Nueve afos después, el nuevo gobemador de Chile Rodrigo de
Quiroga, sucesor de Hurtado de Mendoza, ordenaba el asentamiento de
espanoles en la isla de Chlloé y en enero de 1567 se despacha desde
Osorno una columna de 110 hombres al mando del general Martin Ruiz
de Gamboa, yerno de Quiroga, €l cuat cruza el canal de Chacao en la
localidad denominada actualmente el Astillero y luego desembarco en la
costa opuesta en un lugar que denoming San Antonio de Chacac. Este
cruce fue posible gracias al apoyo que facilitaron los abarigenes, quienes
proporcionaron 50 piraguas para movilizar la tropa hacia la isla, conjunta-
mente con los caballos, los cuales cruzaron a nado el canal tomados de
cabestro desde las embarcaciones, con la pérdida de solo 6 de ellos,
hazana que sigue siendo vélida hasta el dia de hoy.

3.- Correspondian a la columna de Julian Gutiérrez de Altamirans, quien habia sido
comisionado por don Garcia, para recorrer la isla de Chilog, el cual al cabo de ocho dias
regresé al continente informando de que se trataba de un gran archipiélago poblado y
con recursos.
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Simultaneamente habia zarpado desde Valdivia una fragata gue habia
sido construida en el mencionado puerto fluvial, a fin de transportar los
viveres y el aprovisionamiento de apoyo y en febrero de aquel afio penetra
por una bella ria interior, en la cual al fondo de su saco funda una ciudad
que bautiza como Castro y en la vecina isla la villa de Quinchao. La
colonizacion de Chlloé habia comenzado.

Transcurrido el iempo y con posterioridad a |a destruccion de Osorna
en 1599, a manos de tribus araucanas, las familias que lograron huir se
establecieron en las cercanias del canal de Chacao y se funda San Miguel
de Calbuco, lugar donde existia ya un pequefio fuerte. Se levanté también
un poblado en Carelmapu, de modo que, la presencia espaniola se habia
iniciado en ambas lineas de costa del Canal de Ghacao.

5.8. El viaje de don Pedro Sarmiento de Gamboa desde el Peru
a Espana, siendo el tercer nauta en acceder desde el oeste al
estrecho de Magallanes (1579 - 1580). En la referida ocasién
Hernando Lamero al mando del “San Francisco” es arrastrado
por los temporales hasta la latitud de los 56° Sur y reconoce que
el continente terminaba torciéndose en direccion hacia el Este
Sur Este.

Viaje de regreso de Sarmiento de Gamboa para colonizar el estrecho
su significado geoestratégico.

En el afio 1577 el conocido corsario inglés Francis Drake habia
penetrado al mar del Sur via estrecho de Magallanes dande asol6 el litoral
hasta Acapulco, puerto en el cual apresé el tesoro que transportaba el
“Galedn de Manila” y la nave misma.

En vista de ésta primera incursién inglesa al océano Pacifico y a las
proyecciones que estaba teniendo el ataque al trafico espafiol, el Virrey del
Per( Francisco de Toledo organizé una expedicion naval, con el propdsito
de ver si ios ingleses habian dejado en las ensenadas y puertos del
estrecho de Magallanes establecimientos que les asegurasen y apoyasen
su paso hacia el futuro.

La agrupacion contaba de dos naves, cuyo mando superior militar se
confio a Pedro Sarmiento de Gamboa y el maritimo al aimirante Juan de
Villalobos, ia que zarpd del Callao el 11 de octubre de 1579 y un mes
después entrd al golfo de Trinidad navegando ia ruta interior de canales
para salir nuevamente al océano por el Estrecho de Nelson el 21 de enero
de 1580.

En dichas circunstancias la nave de Villalobos se separo deil bugue
insignia, debiendo correr el temporal hacia el sur hasta alcanzar 1a latitud de
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los 56° Sur y descubrié que la masa continental terminaba hacia el ES.E,,
de acuerdo a lo registrado por su plioto Lamero, a bordo de la nave “San
Francisco”, sin que existiera el continente de la “Terra Australis incognita”
que sefalaban ios mapas de Ortelius, paraa cantinuagcion regresar a Lima
debido a las desavenencias que tenia con Sarmiento de Gamboa.

Por su parte, éste ultimo, maniobro exitosamente y en lugar de
abatir hacia el sur sin control pudo ingresar al estrecho por el cabo Pilar,
correspondiente a su boca Occidental y después de esperar a Villalobos,
hasta el 6 de febrero, se interno resueltamente hasta fondear el dia 12 en
bahia Posesion, oportunidad en la cual volvid a tomar posesion del estrecho
en nombre del SMC Felipe 1l levantando el acta correspondiente.

A continuacién prosiguid su navegacion con destino a Espania, siendc
por lo tanto el primer nauta en unir en el sentido contrario fa cosia sur este
del Pacifico Sur con la Metrapolis, oportunidad en la cual Felipe Il escuchd
sus ideas y proyectos, mas sus informes sobre la region, antecedentes
que sugerfan un importante pian de defensa de: estrecho, apoyado en su
colonizacion.

El Monarca acepté su iniciativa y dispuso que en el Guadalquivir se
formara una importante Armada cuyo mando confirid al general Diega
Flores de Valdez, ordenandosele construir dos Fuartes en ia parte mas
angosta del estrecho, de modo que los fuegos de su artilleria se cruzaran,
debienda ser guarnecido cada uno con 200 hombres.

Ademas, se auiorizaba a Samniento para poblar el esirecha en sus
tierras proximas, teniendo en cuenta el apoyo hacia los Fuertes y de este
‘modo fundaria a continuacion las ciudades de "Nombre de Jesus” y “Real
Felipe”.

El 25 de septiembre de 1581, zarpé la Armada desde Sanilcar de
Barrameda para recalar en el estrecho dos afos mas tarde con cinco naves
y 550 hombres, luego que &l general Flores abandonara la expedicion y
quedara ésia al mando def aimirante Diego de la Ribera en lo naval.

El 1° de febrero de 1584 la Escuadra cruzd la beca Oriental y fondet
en bahia Posesién, y al lado occidental de la punta Miera (Dungenes
aciuaimente) y desde ahi procedié a fundar el asentamiento que lamé
Nombre de Jes(s; no obstante Sarmiento fue abandonado quedando
solamente con su buque la naa “Maria”, por haber desertado asimismo
de la empresa el almirante de la Ribera, para luego de innumerables
dificultades fundar la colonia de Rey don Felipe en el actual puerto del
Hambre.

A comienzos de abril, Sarmiento regresé a Nombre de Jesls, pero
al fondaar fue sacado del estrecho por un temporai sin poder regresar
en ayuda de los colonas, los que luego moririan de miseria y hambre,
salvo Tomas Hernandez que seria salvado por un corsario inglés y en
circunstancias gue Sarmiento no pudo obtener en Espafia los auxilios que
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se requerian por haber caido prisionero al recalar a Europa y ser enviado
detenido a Londres, demorandose 4 afios en arribar a Espafia luego de un
nuevo periodo de cautiverio en Francia, durante su regreso, (1588).

Sobre la base de lo expuesto, es posible concluir en que, en su
moemento SMC le dio a la citada ruta ta importancia geoestratégica que
se merecia para poder defender sus intereses maritimos en el mar del Sur
considerado “un lago espariol, hasta alcanzar la frontera que lo dividia de
Porlugal en e! Oriente, a partir de las Filipinas por el norte, de acuerdo a
lo ya referido”.

A pesar de ello, los desistimientos de Flores y de la Ribera no padian
ser reemplazados a cambio por el heroico denuedo de Sarmiento, aparte
de que se trataba, dada los limitados medios técnicos de la época, de
una operacién al margen de toda realidad, ante un proyecto de dudosa
factibilidad, pero que sin dudar, demastré el espiritu invencible y bizarro de
la Espaia del descubrimiento y de la conquista.

Su solucidn debiera haberse encontrado entonces, en haber basado
una Fuerza Naval en Corral - Valdivia y haberla hecho concurrir para
neutralizar toda amenaza de corsarios u otras naves adversarias que
ingresaran a aguas del Mar del Sur, para atacar la espalda geoeslratégica
del dispositivo imperial espafiol, tal cual ocurriria repetidamente en los
siglos por venir, segin como se observara mas adelante.

5.9. Trafico Maritimo entre Callao y Vaiparaiso - Callao durante el
Siglo XVI, naves y travesias.
Juan Fernandez descubre el archipiélago homénimo.-

Las primeras naves que zarparon del Callao con destino a lo que seria
la Gobernacion de Nueva Extremadura lo hicieron en enero de 1538,
siendo estas el “Santiago”, el “San Cristébal” y el "San Pedro” los que
traian apoyo y refuerzos para la expedicion de Almagro. De estos sdio
el “San Pedro” plicteado por Alonso Quintero logrd cumplir su misién al
fondear en la bahia que mas tarde perpetuaria su apellido, al tenor de lo
refatado en un pasaje anterior.

También, tai cual lo ya narrado, en 1540 arribé a Valparaiso una de las
naves del obispo de Plasencia en viaje a Quilca, Pery, sin tener contacto
con los expedicionarios de Valdivia.

Sin embargo, ya fundado Santiago y confirmado Valparaiso como
puerto! el 3 de septiembre de 1544, por el propio Conquistador, al referirse

4.- Valparaiso de acuerdo a la obra de Marifio de Lobera recibio su nominacion desde
mediados de 1536, habiendo sido bautizado por Juan de Saavedra, su descubridar,
desde lierra y el cual habia nacdo en una pequefia villa con ese nombre en el Partido

de Sevilla.
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a éste, en la oportunidad en que otorg6 poder a Pastene para zarpar hacia
el sur de Chile, al tenor de lo antes relatado, agregé la siguiente frase:
“de nuevo nombre y sefalo éste Puerto de Valparaiso para el trato desde
tierra y ciudad de Santiago”.

Acontinuacién y desde entonices, comenzaron arecalar a su rada, come
también a Coquimbo, Concepcion (Tomé y Talcahuano) y Valdivia diversas
naves cuyo recuento aproximado seria el siguiente:® “El Santiaguilio™
fonded en Valparaiso en septiembre de 1543 y trajo el primer apoyo para
Valdivia a cargo de Diego Garcia de Villarroel.

~“E| navio de “Juan Alberto” recala en Huasco al mando del capitan
Ibarra donde la mayor parte de su tripulacion fue muerta por los indios,
para naufragar en las costas de Maule en abril de 1544. Traia vituallas y
equipos.

-El “San Pedro” fonded en Valparaiso a mediados de 1544 con apoyo
para las guarnicicnes militares, siendo de propiedad del entonces capitan
Juan Bautista Pastene.

El 5 de septiembre de 1545 zarpd de Coquimbo con destino al Pera.
Un afo después ancla en Coquimbo y regresa a Callac en 1547,

-Pequefio barco anénimo construido en Chile para mantener &l enlace
Valparaiso - Coquimbo, el que a su vez efectuaba faenas pesqueras
en 1544 y 1545, Al afo siguiente zarpd al Perl sin saberse sobre su
regreso.

-"El Santiago” fonde6 en Valparaiso procedente del Pera el 1° de
‘diciembre de 1547 con el almirante Pastene a bordo, quien lo habria
comprado o fletado, toda vez que, el “San Pedro” ya no le pertenecia.

El dia 12 siguiente zarpd con el capitan General Pedro de Valdivia y 10
hombres con destino al Callao para apoyar al Presidente la Gasca ante
la insurreccion de Gonzalo Pizarro. Valdivia logré un gran renombre en
esta campafa por su capacidad estratégica y su preparacion superior,
gracias a sus experiencias en Europa y su asesoria a favor de fa Gasca
fue decisoria para derrotar al insurgente en la batalla de Sacsahuaman el
9 de abril de 1548.

-La Fragata de Juan Dévalos fonded en Valparaiso en abril de 1548 y
regreso al Peru el 28 de septiembre siguiente.

-Fragata grande construida en Chile. Zarpé de Valparaiso a Coquimbo
en febrero de 1549 conduciendo 30 soldados para combatir a los
aborigenes que se habian sublevadc en la Serena.

5.- Estasinformaciones han sidointerpretadas de aquellasobtenidas gracias alainvestigacion
y recopilacian que efeclud a comienzos de! siglo XX don Luis Thayer Cjeda.



Visidn Oceanopolitica del Reyno de Chile en el consexto mundial 1492-1810 19

Valdivia regresd del Perll a Serena en el mes de abril siguiente, en
circunstancias que este barco ya habia zarpado de regreso.

-Galeon “San Cristébal” corresponde a la nave en que regrest Valdivia
y que fonded en Coquimbo segiin referencia anterior en abril de 1549,
Habia sido adquirido por el Conquistador y transportaba ia tropa que habia
logrado reclutar.

-Una Galera. Adquirida por Valdivia, al igual que ia anterior, 2 los
oficiales reales del Peru, la que fonded en Vaiparaiso el 22 de abril de
1549,

-La tercera nave comprada por Valdivia en 1549, un gaiedn,
conjuntamente con las ofras ya referidas, recald en Chile en febrero
siguiente, para zampar mas tarde al Peri con el Teniente General
Francisco de Villagra a bordo y participar con las ofras dos en marze de
1550 (a! mando del aimirante Pastene), en tres viajes que se hicieron
entre Valparaiso y Valdivia, en los meses de abril, agosto y octubre, con
recalada en Concepcién.

-Dos naves anénimas llegadas desde el Pert entre los meses de marzo
a septiembre de 1550.

-Galeén “San Jerénimo 1’ de propiedad de Francisco Pérez de
Valenzuela, con un cargamento de mercaderias y ganado, habria arribado
en septiembre y en su regreso al Perd viajaron los oficiales Alonso de
Aguilera, destacado como apoderado ante la Corte por Valdivia y
Esteban de Sosa para solicitar mas soidados que vinieran a asegurar la
conquista.

Naufragios ocurridos en las costas chilenas desde su descubrimiento
por Magaillanes hasta el término del decenio de los cuarenta {1550), los
que se registran a continuacion conjuntamente con el trafico habide, para
un mejor controf ©.

-Nao “Santiago™ 1520, de la Escuadra de Hernando de Magallanes,
estando al ancla en San Julian, desde el 21 de marzo de 1520, el almirante
despaché a esta nave a explorar hacia el sur, la que a 20 leguas descubrié
un rio que bautizd Santa Cruz y el dia 22 de mayo naufragd explorando
su desembocadura.

-"Sancti Spiritus”, 1526, perteneciente a la escuadrilla de Frai Garcia
Jofré de Loayza, la que entr6 ai estrecho de Magallanes el 14 de enero de
1526, de 240toneladas de desplazamiento y al mando de Juan Sebastian de
Elcano fondeo frente a la costa occidental de la Punta Miera (Dungeness),
embarrancandose ante un temporal del ceste suroeste. Los naufragos
levantaron una cruz con los mastiles del buque para a continuacién ser

6.- Vidal Gorméz Francisco "Algunos Naufragios ocurridos en las Costas Chilenas, Imprenta
Elzeviriana, Santiago 1901".
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salvados por otro de los barcos de la expedicion. (Simon de Alcazaba
(1535) y Alonso de Camargo (1540) avistaron mas tarde dicha cruz.)

Otros dos navios de la expedicion, la “Anunciada” y el “San Gabriel”.
naufragaron fuera de la boca Oriental del estrecho al ser arrojado de éste
por el mal tiempo.

-Nave “Capitana” 1540. Naufragd a la salida de la primera angostura @
pertenecia a ia Armada del obispo de Plasencia ya referida.

-Un *Bergantin®, 1541. Quemado en Concon en las gradas de
censtruccién por los aborigenes.

-Una “Nave”, 1544. Embarranco en Topocalmay procedia del Per(.

-Navio desconocido nautragd en las proximidades del actual Penco,
al perecer en 1550, en el habia venido un tal Lope de Landa que ya se
encontraba en Santiago el 6 de marzo de aquel ano.

Movimiento Maritime en ia década de los afios 50.

-“San Vicente”. Aribé a Valparaiso en junio de 1551 y regresé a Pert
en septiembre siguiente, conjuntamente con un barco similar.

-Otro "Navio”. A mediados de 1552 procedente del Per(, el cual regresd
en noviembre de ague! ano.

-Gale6n “San Cristébal” de Valparaiso al Caliao, transporté a Jeronimo
de Alderete al Perl.

-“Navio de Hernando de Ibarra” trajo mercaderias embarcadas en Perd
a fines de 1552, luego participo en la expedicion al estrecho de Magallanes
comandado por UlLoa.

-Gaieén “San Jerénimo [” regresé de! Callao con apoyo para la
expedicion de UlLoa, vino en naufragar después en Huasco en 1554, en
la ocasion que se indicara mas adelante.

-Nave la “Brava”. Zarp6 del Callao y fondeo en Vaiparaiso en agosto
de 1553.

-Navio de “Camporrey” aribé de Callao a Valparaiso en agosto de
1553 y regresd con destino a Panama, entre noviembre y diciembre. A
su regreso a Chile en 1555 naufragd en punta Galera perdiéndose con un
valioso cargamento de mas de $ 50.000.-

Al comenzar el afo 1554 habia en Chile sélo 5 buques, 3 pertenecientes
a la expedicion de UlLoa y otros 2 menores en Concepcién, uno de los
cuales naufragd luego en la boca del rio Valdivia y otro anclo en Valparaiso,
el cual provenia de Valdivia.

En febrero habia en la misma bahia 4 navios, dos grandes y dos
chicos, uno de los cuales era el “San Jeronimo {”.

7.- En aquella época su loponimo era canal de Nuestra Sefcra de ia Esperanza.
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-Galedn de SMC “Santiago” fondea ef 10 de septiembre de 1554 en
Valparaiso, habia zarpado del Caliao.

-“San Cristébal” arribé a Coquimbo, su puerto de ofigen era el Callag
el que habia dejado a comienzos de 1555.

-La “Concepcidn”. Alias ta “Brava”, zarpé a Chile desde el Callao en
febrero de 1555.

-La “Concepcién Rodrigo Volante™, nave distinta a la anterior, la cual
pertenecia al mayordomo de Valdivia de! mismo apellido que el dei barco,
mas tarde fonded en Coquimbo, el 11 de mayo de 1555, para proseguir a
Valparaiso y regresar a Penl en septiembre siguiente. En esta nave viaj6
dona Marina Ortiz de Gaste.

-El galedn de “Juan Alvarez de Luna”. Trajo refuerzos militares desde
Lima, incluidos los familiares de los soldados en enerc de 1556. Al mes
siguiente cumplié una comision al sur a las 6rdenes de Francisco de
Villagra.

-El San Jerénimo /i al iguai que el anterior era de propiedad de Francisco
Pérez de Valenzuela y su maestro Ambrosio Justiniano.

El 12 de diciembre de 1555 defendio la ciudad de Concepcion del
ataque de los indios y luego evacué a Valdivia parte de ésta. Sudestacada
actuacion figura en ios cantos de la “Araucana”.

En su viagje al sur fue arrastrado por un temporal y embarrancd en
la provincia de Lianquihue, sus naufragos regresaron a Valdivia en un
bergantin y el armader perdié una gruesa suma de dinero.

-Galedn de "Pedro de Malta”. Afines de diciembre de 1555 fonded en
Valparaiso, donde permanecié hasta mediados del afio siguiente, periodo
durante el cual operaron Gnicamente 4 naves en el litoral chileno.

-La “Concepcién Rodrigo Volante”. Ademas de sus movimientos
anteriores, fondea en Valparaiso los primeros dias de mayo de 1556 ¥ regresa
al Callac en noviembre siguiente con Diego Garcia de Caceres a bordo.

-El Galeon de “Pedro de Malta”. Regres6 en 1556, a principios de
diciembre y a comienzos del afio siguiente era el Gnico que se encontraba
al ancla en nuestras costas.

-La Escuadra de don Garcia Hurtado de Mendoza merece un parrafo
aparte'®, por tratarse de un evento muy especial y destacado, toda vez gue,

8.- Vasquez de Acuiia Isidoro “La Accidn Navat durante el Gobierno de don Garcia Hurlado
de Mendoza™. “Bolelin de la Academia Chilena de la Historia" N° 104, Santiago 1994.
Esta importante y acuciosa publicacion contiene reterencias sobre el mencionado
episodio, incluido detalles respecto a la fiola de don Garcia y las comisiones que cumplié
a continuacion. 7.- En aquella época su toponime era canal de Nuestra Sefora de la
Esperanza.
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correspondio a |la Fuerza Naval mds significativa que se formo y arribé a
Chile en el sigio XVI, aparte de transportar importantes fuerzas militares con
su correspondiente parque, para continuar la guerra de Arauco, lo anterior
con mativo de haber asumido la Gobernacién de Chile el hijo del Virrey
Hurtado de Mendoza don Garcia, a los 21 afios de edad, quien a pesar
de su temperamento impuisivo y el haber aplicado ciertos procedimientos
conflictivos que le vaidrian un juicio de residencia, finalmente desarrollo
un Gobierno exitoso, el cual se basé en proseguir concretando ia “vision
geopolitica de! fundador de Chile y padre de nuestra nacionalidad don
Pedro de Valdivia®, al anexar al pais la provincia de Chlioé y el Territorio
de Magallanes de acuerdo a antecedentes ya examinados.

Su Escuadra zarpo del Callao el 2 de febrero de 1557 y fue despedido
con salvas de arilieria y embanderamiento general. Arribo a Goquimbo
el 23 de abril siguiente. Sus pormenores se hallan insertos en los cantos
de la “Araucana”, toda vez que, Alonso de Ercilla y Zuhiga se encontraba
embarcado en ella.

Segln éste ultimo, la formacién estaba integrada par 10 galecnes y
el nimero de soldados transportados era de 350 a 400®). En la obra
que se indica su autor se refiere asimismo a diez unidades de acuerdo al
siguiente detalle :

-Galedn “San Cristébal® mencionado anteriormente en otros de sus
pasajes por la costa de Chile, correspondié al navio insignia de don
Hernando de Lamero, destacado plioto de ia Armada del Mar del Sur.

-Navio “San Jerénimo Iit* de propiedad de don Francisco Pérez de
Valenzuela, aligual que los anteriores nombrados habiendo sido designado
en Armador por Don Garcia como “Proveedor Mayor de la Armada”, a
cuyo bordo viajaron 165 soldados.

-Galeon “San Juan de los Reyes”.

-Galeodn “San Sebastian®.

-Navio “Todos los Santos”, a su regresa al Per( condujo detenidos por
orden de don Garcia a Francisco de Villagra y a Francisco de Aguirre.

-Fragata comprada a Gaspar de Amaya, regres¢ al Perd al afo
siguiente, el 11 de marzo de 1558.

-Navio “Concepcién”, alias “La Brava™, ya conocida.

-Navio "Santa Cruz" de Francisco Pérez de Valenzuela.

-Otro navio comprado a Martin de Santana.

9.- tbidem (23) 200 a 250 soldados embarcados y 150 por tierra concluye el autor al revisar
diversas fuentes de informacion. Hace ver de! mismo modo como cosa apafte que,
Pedro de Ofa en e! “Arauco Domado™ también se refiere a asta fiota a partir det Canto
Primero, el cual reproduce.
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-Por otra parte, Luis Thayer Ojeda indica el arribo de esta Escuadra a
Coquimbo el dia 25 de abril de 1557 formada por siete unidades, a saber:
“San Jerdnimo”, “San Sebastian”, “San Juan de los Reyes”, “Todos los
Santos”, “La Brava", “San Luis” y otro navio mas pequefic. Lo anterior
y en circunstancias en que don Garcia viene a asumir la Gobernacién de
Chile el dia 27 siguiente, en la Serena.

-A su vez el detalle de las comisiones que éstas naves vinieron en
cumplir posteriormente corresponden a las siguientes:

-Galedn “SanJuan de los Reyes”. Eneste barco, que zarpd de Coquimbo
el 19 de junio de 1557 continud viaje a Concepcion don Garcia.

-Navio “Jodos fos Santos”- Se encontraba en Coguimbo el 31 de mayo
y en Valparaiso el 21 de julio y en el fueron enviados bajo a custodia del
capitan Lisperger los generales Aquitre y Villagra y en circunstancias que
Thayer los da como pretendientes al Gobierno de Chile, probable motivo
de la animosidad de don Garcia.

-Navio “San Jeronimo 1ii”. De propiedad de Don Francisco Pérez de
Valenzuela al igual que los dos homénimos anteriores. Habria alcanzado
hasta Valdivia.

-Navio “San Luis”. Gedido por el Capitan Gémez de Solis, integro la
expedicion de Ladrillero al estrecho de Magallanes.

-Fragata comprada a “Gaspar Amaya”, regres6 al PerG y arribo al
Callao el 11 de marzo de 1558.

-Navio la “Brava”, ya referido, corresponde al alias.

-Navio de Juan Pérez, regresé al Per a fines de agosto de 1557 y
recalé en el Callao antes del 8 de diciembre.

-Navio “San Sebastidn” naufragd en la expedicion de Ladrilleto, con
sus restos la tripulacion construy6 un bergantin el “San Salvador”, con el
cual regreso a Valdivia.

Del recuento anterior quedaban en Chile al afio siguiente tres de los
siete bugues que trajo don Garcia, el “San Jerdnimo”, el “San Juan de los
Reyes™ y otro de los navio anénimos registrados.‘®

-Dos galeones zarpan del Callao con rumbo a Chile en 1558, uno el 26
de marzo y el otro en fecha no conocida.

-Un gaietn despachado por el virrey el 29 de marzo de 1559.

10.- Op.cit. 30. Es del caso sefialar que este autor narra que dicha flota zarpd de Coquimbo
a Concepcion, con don Garcia a bordo, el 21 de junio de 1567, compuesta solo de dos
naves y con 150 hombres embarcados, para arribar el 9 de julio. En dicha ocasién
Ercila, en uno de sus cantos, Illama a la isla Quiriquina “isleta que resiste el furor del
norte airado”.
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Los buques naufragados durante el decenio de ios afos 50 fueron
los que siguen.

-1554 Buque que naufragd en ia costa de Huasco. Se trata de la nave
que fue enviada al Per(, luego de los sucesos de Tucapel y de Marihuenu,
con la mision de informar al virrey por haber muerto Valdivia y haberse
tenide que evacuar Concepcién, los naufragos se salvaron y por ellos se
supo def siniestro.

-1555 Galeon de Alvarado. El capitan Juan de Alvarado fue comisionado
para llevar refuerzos de Valparaiso a Concepcidn en 1555, luego de los
sucesos del afio anterior, pero arrastrade por el mal tiempo su nave
embarranco en el golfo de los Coronados, estimandose como su lugar
exacto ia bahia de Ancud.

-1557 Bergantin de Diego Gallegos. Integrd la expedicion de Ladrillerc
al estrecho de Magallanes, era de propiedad del citado plloto, quien
naufragé al sur del puerto de San Andrés, antes de arribar a la peninsula
de Tres Montes.

-1558 “San Sebastidn”. Integrd la expedicion al estrecho de Magallanes
de Juan Ladrillero al mando de Cortez Ojeala que el 25 defebrero naufraga
en la actual isla Wellington, construyendo un bergantin en contacto con los
aborigenes y en el cual regresaron a Valdivia, donde arribaron el dia 1° de
octubre siguiente.

nMovimiento Maritimo en la década de los afios 60.

-Barco de Gonzalo de los Rios, construido en Chile. En éste se
embarcd en Papudo don Garcia Hurtado de Mendoza, en febrero de 1561,
de regreso al Pertl.

-Galeon de SMC, zarpd del Callac el 18 de marzo de 1561 y recalo
en Coquimbo et 5 de Junio, trayendo a su bordo a Francisco de Villagra
designado como nuevo Gobemador de Chile.

-Navios *Santa Ana” y otro de Jorge Diaz.

Se encontraban en Valparaiso en 1561, luego el primero siguié a
Concepcion y mas tarde a Valdivia, para regresar a Concepcion con
viveres en noviembre de 1562 y proseguir a Valparaiso. A continuacion
fondet en el golfo de Arauco, el 17 de enero de 1563, el dia después del
desastre de Mareguana, para finalmente dirigirse al Peru.

-Navio “Nuestra Sefiora de los Remedios”. Zarpé del Callao después
del 17 de febrero de 1562, como segundo viaje, ya que, habia estado
en Chile en el afio anterior, haciendo escala en Coquimbo, Vaiparaiso
y Concepcion, para llegar hasta Osorno, segln la cronica. De regreso
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embarco al Gobernador Villagra con destino a Arauco, alcanzando hasta
cerca de la isla Mocha y arrastrado por l0s vientos fue a vararse en la isla
de Chlloé, para zafarse y arribar de regreso al golfo de Arauco en gnero
de 1563 y mas tarde en abrit fondear en Concepcién. A continuacién
zarpd a la isla Santa Maria donde los aborigenes le mataron parte de la
tripulacion, accion que luego seria castigada por otro navio procedente de
Concepcidn, probablemente el “Jorge Diaz".

-*San Pedro” surto en Valparaiso el 13 de marzo de 1563,

-“Santiago”. Transporto a Concepcion y Valdivia trigo de la reqion de
la Ligua en septiembre de 1563 y en abrif de 1554 hizo un segundo viaje
y trajo de regreso a Valparaiso al Gobernador Villagra, para proseguir a
Coquimbo donde embarcé provisiones que las transportd a Concepcidn
en mayo.

-‘Etnavio de Jorge Diaz”. Efectud en la misma época que el “Santiago”
viajes de cabotaje con trigo a Concepcion. Regresé al Callao a mediados
de 1565.

-*El barco de Benitez” construido en Valdivia con madera suministrada
por Alonso Benitez y mandado a armar por el Gobernador Francisco de
Villagra para exploraciones al sur y dentro de ia provincia de Chiloé.

Efectud viajes de cabotaje con trigo de la Ligua, al igual que los
anteriores y regresd a Topocaima con otros barcos, los que ahi cargaron
viveres para abastecer a Concepcion.

-Antes del 20 de octubre de 1563 fondea en el Callao un navio
procedente de Chile, con la noticia sobre la muerte del Gobernador
Francisco de Villagra.

-Un galedn, fue enviado en comisidén especial el 9 de marzo de
1564 a Chile, por la Audiencia del Pert con un cargamento de armas ¥
municiones.

En dicho afio el balance del movimiento maritimo era el que sigue:
Existian en Chile 7 naves, 3 de ellas en Concepcitn, 2 en Valdivia y 2en
Valparaiso, mas ofras 2 o 3 pequefias de bajo tonelaje construidas en el
pais. De las anteriores naufragd en marzo de aquel afio una de ellas en
las cercanias de Valparaiso.

-El "Santa Ana” en 1564 se encontraba de regreso en Valdivia
procedente dei Pery.

Jeronimo de Castilla zarpd del Callao ef 17 de febrero de 1565 con dos
buques transportando 220 hombres, a fin de obligar a abdicar a Pedro de
Villagra pero se desconocen los nombres de los navios, los que recalaron
en Cogquimbo.

-El “San Agustin®. Zarp6 de Valdivia para Valparaiso, donde fonded el
27 de abril de
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1565, en circunstancias que el “Gonzalo de los Rios” se encontraba al
ancla en el mencionado puerto.

-Navio “Juan Vizcaino”. Surto en Valparaiso en junio de 1565y en el
Callao el 23 de septiembre siguiente.

-Navio “San Lorenzo”, al ancla en Valparaiso al 7 de septiembre de
1565.

-E! “Espirity Santo” en marzo de 1566 zarpa desde Valparaiso a
Valdivia.

-E! “Santiago” se encontraba al ancla en el Callao en septiembre de
1565 y en Valparaiso el 7 de junio de 1566. Ese afio en enero arribd
al mencionado puerto peruano un navio procedente de Valparaiso,
transportando $ 16.000, monto perteneciente a mercaderes chilenos para
ser invertido en Lima,

Naufragios ocurridos en el decenio de los anos 60 a los 90.

-“Marroqui”, 1567. Nauiragd en las costas de itata un poco ai norte dei
puerto de Coliumo y en viaje de Coquimbo a Concepcion, transportando
a miembros de la Real Audiencia. Navegaba en conjunto con otros dos
bugues.

- Un Buque 1569. Ante los ataques indigenas en abril de aqueél ano se
evacuo Cafiete y Arauco y los vecinos se embarcaron en Lebu para arribar
-a Concepcién el 4 de mayo y luego de desembarcar los pasajeros choct
con una roca y se hundié.

-Dos Naves 1575. Perdidos en el terremoto maremoto de Corral y
Vaidivia del 16 de diciembre de 1575 con salida de mar e inundaciones en
un radio de 18 kms. naufragando una nave en Valdivia y otra en Corral.

-Una nave 1575. El 16 de diciembre de 1575 la ola sismica del
terremoto de Valdivia se propagé hasta la desembocadura del rio Maule,
embarrancando una nave que se encontraba cargada con 400 fanegas
de trigo, salvandose del siniestro el magistrado Bravo de Saravia que
esperaba regresar a Lima en dicho viaje.

-“Marigold”, 1578 perteneciente a la fiofilla de Drake, la que entrd al
estrecho de Magailanes el 2 de agosto de 1578 para salir al Pacifico luego
de 17 dias de navegacidn, pero un temporal la hizo naufragar.

-Un Bergantin 1580. Perteneciente a la expedicion de Sarmiento de
Gamboa al estrecho de Magailanes, el que navegaba remoicado por el
buque insignia de éste “Nuestra Sefiora de la Esperanza”, se hundio al salir
a la mar desde el estrecho Nelson para entrar al estrecho de Magallanes
en la latitud de 522 Sur.
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-“Trinidad” 1584. Perteneciente a la Escuadra de Flores de Valdez,
para colonizar el estrecho de Magallanes, quien desertd de su empresa,
al igual que tiempo mas tarde lo hiciera su sucesor Diego de Rivera, éste
ultimo después del 1° de febrero de 1584, fecha en que habifan ingresado
al estrecho. "La Trinidad” fue varada en el surgidero ubicado al occidente
de Punta Miera (Dunpeness), previo al desembarco de 100 hombres para
fundar la villa “Nombre de Jesuis”, convirtiéndose en resto naufrago.

-“San Juan de Antona” 1585.

A mediados de aquel afio fondeé en Valparaiso, procedente del Pert,
¢on un cargamento de explosivos y fierros para apoyar la guerra de Arauco,
ocasion en que explotd la polvora y el buque se hundié.

-Dos Barcos, 1587. Construidos en Puerto del Hambre por sus
pobladores, para evacuar el asentamiento “Rey don Felipe”. El primero
naufragé al salir en la punta Sania Brigida. No cupiendo toda la gente
en la segunda barca se admitio que se embarcaran en esta Ultima so6lo
20 personas, las cuales zarparon y se perdieron en lontananza, sin que
nunca mas se supiera de ellas.

-Un Buque 1587. Ante la presencia de Cavendish en las costas chilenas
las autoridades despacharon una nave de Concepcion a Valparaiso para
informar, la que naufragé, al igual que una segunda que fue capturada por
esie Corsario cerca de Arica.

En las travesias de cabotaje frente a las costas de Chile y en el trafico
con el Virreinato del Per(, habian cobrado connotacion dos conocidos
navegantes, a saber Pastene y Hernando de Lamero, para agregarse
despues Ladrillero con su hazafia en demanda del estrecho, pléyade a la
cual se vino en sumar también el piloto Juan Fernandez, quien llevo a la
practica la informacion de Lamero sobre el régimen de vientos, los cuales
cambiaban a medida que se alejaba la nave del itoral, de acuerdo a la
experiencia que habia obtenido este (timo en su viaje a las islas Salomén,
con lo cual acortd el tiempo de travesia entre el Callao y Valparaiso y
viceversa ostensiblemente, de tal modo que Juan Fernandez efectud ia
primera travesia indicada en sélo 30 dias, en lugar de los 90 anteriores
que se empleaban como término medio, cuyos alcances seran detallados
mas adelante. (En acapite 6.5.1 y 6.5.2 del Capituio |)

El trafico maritimo entre Chile y Pert en un comienzo se inicid con el
intercambio de oro en polvo chileno y mercaderias europeas reexportadas
desde Lima, pero evoluciont de modo que, ya a fines del siglo XV el
virreinato importaba de Chile sebo, cordobanes, badanas, vino, maderas,
manzanas, aceite, cobre, canamo, carne salada, tocino, cocos, aceitunas
Yy puercos, etc., toda vez que la produccion chilena superaba las demandas
internas.
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Con relacion a las naves que efectuaban este comercio es del caso
considerar que, habian sido construidas en los astilleros que existian en
Guatemala, Panama4, Guayaqui!, Paita, Sechura y Callao o bien en Chile,
asi mismo se desprende que, estas lineas de comunicaciones maritimas
fueron vitales e irreemplazables dadas sus capacidades para :

-Recibir e! apoyo que Chile requeria del Virreinato del Pert para
impuisar la colonizacion y neutralizar los efectos que los ataques de los
araucanos producian.

-El intercambio con el Perll le permitié a nuestro pais consolidar un
incipiente comercio exterior y desarroliar politicas exportadoras, fas cuales
habrian sido imposible concretar con medios terrestres dado su elevado
costo.

-En el litoral de Chile se hizo uso de la via maritima para poder
realizar trafico interregional entre Coguimbo, Valparaiso, Concepcion y
Valdivia principaimente, aunque igualmente fueron considerados otros
puertos menores, contribuyendo en forma vitai a la economia de Chile y
a a intercomunicacion no solo social sino asimismo para poder ejercer su
conrduccion politica.

Ei uso de la via maritima fue esencial para apoyar al Ejército gue se
encontraba desplegado en la Guerra de Arauco, aparte de dar seguridad
a las ciudades - puerio que eran sitiadas por los aborigenes y asi evitar su
caida, ta! cual ocurrié con Concepcion y Vaidivia, como también el uso del
puerto de Lebu como via de comunicacién para defender los asentamientos

“interiores, no obstante, ésta contribucion que fue esencial y permanente
por parte de los medios maritimos durante toda ja axistencia del Reino
ninca nadie 1a menciona.

Finalmente, es del caso agregar a continuacion un registro de ios
movimientos maritimos habidos en Chile durante el sigio XVi, al tenor de
los antecedentes ya sefialados, el cual es util, toda vez que, de acuerdo
al trafico, y nimero de naves es posible obtener su analisis global de
conjunto.
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En Comercio
Anos Llegada de buques' Zarpe de . cabotaj::'aI rt:(.-:n Naufragios

procedentes del Perd | naves al Pery Chile

1543 1 - 1
1544 2 - 3 1
1545 2 - -
1546 - 1 -
1547 1 ] -
1548 1 1 -
1549 2 1 2 -
1550 2 1 2 1
1551 2 2 2 -
1552 1 1 2 -

1553 4 1 5
1554 2 1 2
1555 6 1 4 2
1556 2 3 5 -
1557 7 2 7 3
1558 2 1 2] -
1559/60 3 3 9 -
1561 4 2 1 -
1562 2 2 1 -
1563 3 1 i3 -
1564 1 2 11 -

Fuente: Thayer Ojeda Luis, Asentamientos coloniales “Valparaiso",
P.78 Imprenta Cervantes 1902, Archivo Nacional Biblioteca.
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