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LAS ISLAS JUAN FERNANDEZ: UNA HISTORIA NAUTICA

POR

CARLOS TROMBEN CORBALAN

Académico de Nimero

1. EL ARCHIPIELAGO

El archipiélago de Juan Ferndndez esta ubicado a 360 millas de la costa
chilena frente al puerto de San Antonio, préximo a Valparaiso. Forma parte de la
Repiiblica de Chile, provincia de Valparaiso.

Dista 900 millas nduticas (1667 km) de 1a isla de Pascua y 420 (778 km) de
las islas Desventuradas (San Félix, San Ambrosio e islote Gonzdlez), sus compaiieras
en las soledades del Pacifico sur. Ver figura N° 1.

Estd compuesto por tres islas que han cambiado de nombre a través de la
historia. En el anexo A se entregan mayores detalles para facilirar la lectura de
cartografia y documentos.

El archipiélago constituye un punto bastante aislado en la inmensidad del
Pacifico sur. Sus islas son de indudable constitucién volednica, destacdndose dos
cerros que, por su altura pueden ser avistados a 68 y 90 millas niuticas de distancia,
dependiendo de las condiciones de propagacién de la luz. Eran unos verdaderos faros
para los primeros navegantes que buscaban estas islas para orientarse y recalar a
Valparaiso y la bahia de Concepcién (Talcahuano).

Por su gran aislamiento tienen o méds bien tenian, una singular flora y fauna
que llamé la atencién a sus primeros visitantes. La constitucién montafiosa vy la
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Figura 1. Archipié¢lago Juan Ferndndez, Isla de Pascua, Salas y Gomez, Las Desventuradas (San Félix y San Ambrosio),
pequefios puntos en las inmensidades del Océano Pacifico.

precipitacién anual dio lugar al crecimiento de espesos bosques y a la formacidn de
quebradas por donde fluyen arroyos de agua de buena calidad.

El mar es rico en nutrientes. Por ello, la vida marina es prolifica. En el
siglo de su descubrimiento los mamiferos (lobos, ballenas y otros) eran muy
abundantes. Hoy quedan especialmente peces y langostas. Su pesca y el turismo son
las principales fuentes de ingresos del archipi€lago.

2. LA EPOCA DEL DESCUBRIMIENTO

Los aspectos resumidos anteriormente tienen directa relacién con los
acontecimientos que sucedieron en las islas desde su descubrimiento, a fines del
siglo XVT.

El descubrimiento y la conquista del territorio que hoy es parte de Chile se
inicid en 1519 cuando Fernando de Magallanes ingresé desde el océano Atldntico
al estrecho que hoy lleva su nombre. No se detuvo en sus costas y sali6 hacia el
Pacifico en direccién a Oceania.
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En 1530 se inicia, por mar y tierra, el avance de Francisco Pizarro desde
Panama para conquistar lo que més tarde serfa el virreinato de Perd.

Después que Magallanes fue el primer europeo en avistar Chile, las
expediciones de Garcia Jufre de Loayza (1526), Simén de Alcazaba (1535), Francisco
de Camargo y del Obispo de Placencia (1540) y Sebastidn Cabot llegaron a Ia regidn
del estrecho de Magallanes por el Atldntico sin aventurarse a desembarcar y menos
poblar las regiones mds australes del Pacifico.

Dieciséis afios mas tarde del viaje de Magallanes, se realiza la primera
penetracién terrestre de conquistadores espafioles por las zonas desérticas del
norte de Chile, llegando hasta el centro de este reino con apoyo por via maritima.
Decepcionados por el pais que encontraron y por la resistencia indigena, la expedicidn
de Diego de Almagro llegd a su fin y regresé a Peri en 1537,

Pedro de Valdivia inici6 desde Pert la conquista definitiva de lo que Tlegaria
ser el Reino de Chile en 1540. Comienzan las exploraciones maritimas desde
la zona central chilena hacia el sur. Juan Bautista Pastene alcanza la latitud 41°
(1546), Francisco de Villagra alcanzé hasta el grado 42 y Francisco de Ulloa junto
a Francisco Cortez de Ojea, alcanzaron hasta el estrecho de Magallanes. ingresando
a él desde el Pacifico por primera vez (1553). Juan Ladrillero alcanza también
este mismo punto y toma posesién de €l en nombre de la corona espaiiola, el 9 de
agosto de 1538.

Francis Drake comenzé en 1576 un viaje de circunnavegacién. Ingresé al
estiecho de Magallanes desde el Atldntico. A su salida al Pacifico fue arrastrado por
las tormentas hacia el sur. Habria avistado entonces el paso que hoy lleva su nombre,
Una vez en el Pacifico, navegé a lo largo de las costas del Sur, Centro y Norte de
América, atacando diversos puertos. Demostré asi a las autoridades espafiolas que
este Océanc no era de su exclusivo dominio.

Chile, en la época de la conquista, como hasta ahora, depende de las
comunicaciones maritimas. Las continuas guerras con los indigenas del sur hacia
necesario un constante flujo logistico. El intercambic comercial con la sede del
virreinato en Perti y con Espafia, obligé a buscar también rutas militares y de
comercio. La formidable cordillera de los Andes lo aislaba de una salida al Atlantico,
a través de las vastedades de las pampas argentinas, sin habitantes europeos y con
hostiles poblaciones indigenas. La via por el estrecho de Magallanes era dificil para
los veleros. La del cabo de Hornos no serfa descubierta hasta 1616 y era mds dificil
alin. Por ello, las comunicaciones de Chile eran exclusivamente por via maritima y
hacia el norte. En Callao se transbordaban carga y pasajeros v el viaje continuaba
hacia el istmo de Panam4 y a Europa, pasando por La Habana.
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El viaje de Valparaiso a El Callac demoraba normalmente un mes como
promedio, en una ruta exclusivamente costera. El regreso demoraba tres meses,
aunque hubo casos en que llegé a demorar seis. Conspiraban para este hecho varios
factores. Uno eran los vientos prevalecientes del sur. Observando los Pilot Charts se
advierte que a lo largo de la costa chilena hay mds de un 70% de observaciones
de vientos con componente sur de intensidad 4 (11 a 16 nudos) en la escala de
Beaufort, especialmente en primavera. A esto se suma la corriente que ahora
llamamos de Humboldt que corre de sur a norie con variable intensidad a lo largo
de la costa. Los buques de la época no habian alcanzado la perfeccién velera de los
siglos posteriores. Eran bastante deficientes para navegar cifiendo contra vientos
desfavorables. Finalmente, los conocimientos del arte de la navegacién eran pobres
y la cartografia inexistente, lo que obligaba a navegar de dfa y fondear en la noche
en cualquier caleta.

Las dificultades de esta ruta marftima no podfan ser obviadas facilmente por
un viaje terrestre donde las alternativas eran cruzar un extenso y drido desierto o
transmontar la cordillera de los Andes para llegar a Perti por lo que actualmente es
Argentina y Bolivia. Este aislamiento de Chile atentaba directamente a su desarrollo
y a los esfuerzos de los conquistadores.

3. EL DESCUBRIDOR

El piloto Juan Fernindez ha sido objeto de numerosas y profundas
investigaciones. ya que es una figura importante pero elusiva. Parte del problema
se debe a que este nombre es bastante frecuente en Espafia, Portugal y América.
Numerosos Juan Fernandez aparecen en los documentos de la época. Dos historiadores
chilenos, Benjamin Vicufia Mackenna' y José Toribio Medina? han dedicado sendos
libros a este tema. Diego Barros Arana’ también entrega datos en una obra de
caracter mas general. Mario Barros van Buren® ha incursionado en la biografia
del descubridor de las islas que hoy llevan su nombre en un estudio monogrifico
reciente. Hay desacuerdo entre estos autores y dificultades para identificar al Juan
Fernandez que es motivo de nuestra atencién. La vinculacion de Juan Fernindez, el
descubridor, con Chile y con sus rutas a Perti son bastante extensas. La declaracién
prestada por éste ante un oidor de la Real Audiencia de Lima el 2 de febrero de
1590 es un documento muy importante. En €l dice ser * de la ciudad de Santiago

1 Vicufia Mackenna. Benjamin. ** Juan Ferndndez. Verdadera Historia de la Isla Robinson Crusoe”. Javier Jover, Editor.
Santiago de Chile. 1883.

2 Medina, José Toribio. * El Piloto Juan Ferndndez, descubridor de las islas que llevan su nombre y Juan Jufre, armador

de la expedicion que hizo en busca de otras en el Mar del Sur . Estudio Histérico. Editora Nacional Gabriela Mistral

Lida. Santiago de Chile. 22 Edicién. 1974.

Barros Arana, Diego. “ Historia General de Chile “. Tomo IIL Rafael Jover, Editor. Santiago de Chile. 1834.

4 Barros van Buren, Mario. “Juan Ferndndez, Piloto Mayor del Mar del Sur”. En: Academia de Historia Naval y Mari-
tima de Chile. Valparafso. Boletin N° 2. 1997.
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del Reyno de Chile y piloto mayor de la carrera del dicho reyno.... Més adelante
agrega que: “ de cuarenta afos a esta parte, poco mds o menos tiene noticias de las
provincias de Chile por haberlas andado y costeado por todo dicho tiempo hasta el
presente en gue estd””. En consecuencia, habria estado navegando por el Pacifico
sur entre 1540 y 1590 y aiin después. Juan Bautista Pastene, el principal navegante
de la época de Pedro de Valdivia, lo nombra en varios documentos con el rango de
Maestre. En la documentacién de la época no aparece en las navegaciones hasta el
extremo austral, pero su nombre estd asociado con numerosos viajes entre Perti y
Chile y con la exploracién de Francisco de Villagra a Chiloé (1560).

En 1567 se inicié desde El Callao el viaje a Qceania de Alvaro Mendafia de
Neira en la cual iba también Pedro Sarmiento de Gamboa. Ferndndez presenci6 este
zarpe y posteriormente tuvo noticias de los resultados y de los vientos encontrados®,

Sabela P. Quintela ha estudiado el primer viaje de Sarmiento de Gamboa
al estrecho de Magallanes’. Nos informa que en el viaje anterior con Mendafia
las “diferencias entre ambos imposibilitaron que a su regreso se efectuase el
descubrimiento de Australia”, tema al que volveremos mis adelante. Los contactos
de Fernandez con Jos principales navegantes de su época, entre ellos Sarmiento, y su
propia experiencia son antecedentes importantes para su descubrimiento.

4. EL DESCUBRIMIENTO

La fecha mds aceptada de! descubrimiento de las islas que ocupan nuestra
atencion es el 22 de noviembre de 1574. Es la que sefiala Medina®. Otros historiadores
no la aceptan. Esto amerita revisar sus argumentos que han encontrado eco en
mvestigadores posteriores, como el ya citado Mario Barros van Buren.

Nuestro esfuerzo indagatorio se centrard en verificar la hipétesis de Medina
mediante un estudio técnico del asunto. Don José Toribio Medina parte por sefialar
que Juan Fernandez zarpd de Valparaiso a El Callao poco después del 8 de febrero de
1574 en el navio “Nuestra Sefiora de los Remedios”, de acuerdo a un comprobante
extendido por el escribano de Santiago de Chile de esta fecha. Estima que entre
uno y dos meses después habria llegado a El Callao y no cree factible que haya
hecho otro viaje redondo a Chile en ese mismo afio, que €l sefala que es el del
descubrimiento.

El 27 de octubre de 1774, Ferndndez habria iniciado el regreso a Chile junto
con otra nave mds por lo menos. El 6 de noviembre, dia de San Félix para la Iglesia

5 Medina, José Toribic. " Documentos Inéditos para la Historia de Chile “, p.152.

Medina.  El Piloto...”. Op. cit. p.65

7 Quintela, Sabela P. “ El primer viaje de don Pedro Sarmiento de Gamboa al estrecho de Magallanes (1579-1580)”.
Servicio Hidrogrdfico y Oceanogréfico de 1a Armada de Chile. Valparaiso. 1994. p. 15.

8  Medina “El Piloto...”. Op. cit. p.70
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Catdlica, habria descubierto la isla que hoy lleva este nombre y la de San Ambor, hoy
San Ambrosio. El tema de estas islas serd tratado mds adelante. El 22 de noviembre,
dia de Santa Cecilia, se habria producido el avistamiento de las isias que hoy llevan
el nombre de su descubridor y que en un principio se conocieron con el de esta
Santa. Juan Jufre, socio de Juan Fernandez en las actividades navieras, da la razon
por la cual no desembarcaron en dichas islas en una carta al virrey del Perd Francisco
de Toledo: “Aqui se descubrieron unas islas viniendo de Lima, habiéndose tardado
treinta dias; no llegaron a ellas con tres leguas, por ser navios de mercaderes y muy
desapercibidos”g. El avistamiento a tres leguas (9 MN) es factible. Las alturas de
estas islas permiten verlas a distancias que pueden llegar a las 68 y 85 MN.

Como el viaje dur6 treinta jornadas, Medina deduce que tres dias después de
Santa Cecilia (22 de noviembre) termind en un puerto de la zona central de Chile,
probablemente en la bahfa de Concepcién. Llega a esta conclusion analizando la
citada carta de Jufre, que no lo dice explicitamente. Tampoco sefiala al descubridor,
pero sunombre aparece en una carta del doctor Melchor Bravo de Sarabia, Presidente
o Gobernador del Reino de Chile, dirigida al virrey Toledo en febrero de 1875 que
dice: “Luego que tuve aviso que Juan Ferndndez habia dado en las islas.... e

Todas las fechas indicadas por Medina son deducciones. La tnica respaldada
por un documento es la del recibo del 8 de febrero de 1874. La deduccidn del ano del
descubrimiento estd basada en éste y en las cartas de Jufre y de Bravo de Sarabia. La
duracién de viaje esta sefialada en la carta del primero.

Para respaldar la fecha del descubrimiento de las islas que hoy se llaman
de Juan Ferndndez, Medina establece que se denominaron inicialmente de Santa
Cecilia mediante diversos documentos. La deduccidn de la fecha del descubrimiento
de San Félix ofrece menos problemas. ya que ha conservado dicho nombre. Por la
velocidad empleada entre los dos archipiélagos y opiniones de expertos a guienes
consult, dedujo las fechas en que deberfa haber zarpado desde Callao y arribado
a la bahia de Concepcion.

En consecuencia, toda su deduccién de fechas se sostiene en el santoral
catélico y en la velocidad empleada en la navegacién entre San Felix y Santa Cecllia
(Juan Ferndndez) a partir de dichas fechas. Solo el afio de 1574 estd respaldado por
documentos y en forma indirecta.

Enel Anexo B se han consignado algunos datos y se han puesto las fechas de
Medina. Para comprobar su hipGtesis, se han hecho los célculos de las velocidades

9 Carta de Juan Jufré al virrey de!l Perii Francisco de Toledo fechada 23 de noviembre de 1875 destinada a informar
el descubrimiente de ciertas islas y solicitando confirmacién a la Real Provisidn otorgada por la Real Audiencia de
Concepcidn para emprender una expedicién de descubrimiento al Mar del Sur. En : Medina. “El piloto ...." Op. cit.
p.1837

10 En: Medina * El piloto...” Op. cit.pp 74 a 76.
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que habria empleado Juan Fernéndez en los tramos de su viaje. Se puede advertir que
€stas son bastante diferentes. Hay desviaciones importantes respecto del promedio
(Habrd que adjudicarlas a la variabilidad del viento y la corriente?

Barros Arana dice: “Son tan incierias las noticias gue se tienen acerca del
viaje de Juan Ferndndez por falta de documentos coetdneos.....que la fecha de
su descubrimiento no se puede fijar con precision absoluta”. Mds adelante este
historiador dice: “Sin embargo debemos recordar aqui cierto pasaje que COMpUso
en el Peni frai Baltasar de Obando, obispo de La Imperial de Chile”....... (v lo
cita textualmente asi): ...... “Gobernando el mismo don Alonso de Sotomavyor se
descubrieron en el paraje del puerto de Santiago de Chile, en 32 grados, dos o ires
islas grandes despobladas. Distan de tierra poco mds de trescientas leguas”.

Barros Arana deduce posteriormente que “estas noticias no pueden referirse
sino a las islas de Juan Ferndndez, i segin el obispo Ovando, que fue contempordneo
i que escribic en 1605, su descubrimiento tuvo lugar bajo el gobiermo de Sotomayor,
es decir entre 1583 i 1592. Esta indicacion por vaga que sea es, sin embargo, la que
fija con mds precisicn el descubrimiento de estas islas*“.

Nuestra conclusiéon es que Medina lleva el método deductivo a limites
extremos, alin aceptando que dar el nombre del santo del dia a los descubrimientos,
era una practica comin en la época. También el ocultamiento de noticias sobre
descubrimientos geogrdficos con el fin de negar estos a los enemigos de Espafia era
algo frecuente. No obstante, es destacable la profunda investigacién documental de
Medina que, al no encontrar pruebas concluyentes, lo obliga a apelar al anélisis y
la deduccion. Més prudente es la actitud de Barros Arana que se queda con la duda,
pese al respaldo del escrito del obispo Gvando.

Varios historiadores dan, asimismo, a Juan Ferndndez como descubridor
del archipiélago de las Desventuradas (San Félix, San Ambor o Ambrosio ¢ islote
Gonzilez). Asi lo sefiala Barros Arana indicando que esto sucedié en 1574. Agrega
que: “esta indicacion cronoldgica es una de las mds seguras que conocemos acerca
de los descubrimienros de Juan Ferndndez ', Aqui, en realidad, esta citando al
navegante que pasaremos a examinar.

E120 de agosto de 1575 Francis Drake se internd en el estrecho de Magallanes,
Una vez en el Pacifico incursiona en las costas americanas hasta el afio siguiente.
Esto provocé la preocupacién de las autoridades espafiolas. En este contexto se
inician los viajes de Pedro de Sarmiento de Gamboa de 1579 y 1581. Estaban
destinados a poblar y fortificar dicho estrecho para negar a los enemigos de Espafia

11 Barros Arana. ““Historia General....”. Op.cit.p.53.
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el tnico paso interocednico conocido entonces. El primero lo hizo desde El Callao.
El segundo, desde Espaiia, fundando dos poblados en la ribera Norte de ese paso
transoceanico. Conocia a Juan Ferndndez personalmente. Habfa participado en el
viaje de Alvaro de Mendafia a Oceania de 1567, segin lo hemos dicho.

Es interesante consignar lo escrito por Sarmiento de Gamboa, en la relacion
de su viaje de 1579 al estrecho de Magallanes. “Pasamos por el oeste 18 leguas
de las islas Desventuradas que estdn en el grado 25 y un tercio, las cuales el afio
1574 Juan Ferndndez, piloto, yendo a Chile acaso las descubrid segunda vez, que
desde que Magallanes las descubrié en 1520, no se habian visio mds y ahora se
llaman agora San Félix y San Ambor”'?. Sarmiento se equivoca al decir que las
Desventuradas fueron vistas por Magallanes en 1520, ya que este al salir al océano
Pacifico se dirigi6 al oriente sin alcanzar latitudes tan al norte. A nuestro juicio,
lo importante de esta cita es que valida a Juan Fernandez como descubridor de las
Desventuradas en 1574 y esto da crédito a la hipotesis de Medina.

La version del primer viaje de Sarmiento de Gamboa publicada por la Armada
de Chile'? es coincidente con la cita anterior y la amplia, permitiéndonos intercalar
la figura N° 2 en que se aprecia la factibilidad de navegar con un itinerario parecido
al de Juan Ferndndez, que segin la hipotesis de Medina ocurrié en los meses de
octubre y noviembre.

Sarmiento dice que en su viaje al estrecho de 1579, en que avisto a las
Desventuradas, “halléme apartado del meridiano de Lima ciento cincuenta leguas™.
También indica haber estado a 285 leguas al suroeste de dicha ciudad cuando avistd
dichas islas.

Traducido al lenguaje actual habria estado en la longitud 83°W y a 855 MN
al surceste de Lima. Estas indicaciones permiten comprobar en una carta ndutica
Jos errores en la determinacién de posiciones y distancias en dicha época y apuntan
a la idea que los navegantes se apartaban de la costa hasta longitudes mayores que
las de las islas Desventuradas y de Juan Ferndndez para arrumbar hacia el sur. (ver
figura 2).

La Alta Presion Atmosférica Permanente del Pacifico Sur tiene su centro
en invierno en una posicién media en los 20° S y 95° W y se desplaza unos 10°
hacia el sur y 5 © hacia el W en verano. Dicha zona de alta presion, cuando existe,
produce una circulacién de vientos de sentido contrario a las manecillas del reloj y
con una intensidad que depende de cuan alta sean las presiones. Esto produce vientos

12 Sarmiento de Gamboa, Pedro. ** Viaje al Estrecho de Magallanes . Madrid 1868. En : Vicuna Mackenna. “Juan
Ferndndez”. Op. cil. p.37.

13 Servicio Hidrogrifico y Qceanogrifico de la Armada de Chile. * Expedicion de Pedro Sarmiento de Gamboa
(1579-1580) “. Anuario Hidrogrifico de Ja Manna de Chile N°7. Valparaiso. p.413-416.
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Figura 2, Antiguas Rutas de Callao a Valparaiso: corresponden a Ruta Sarmiento de Gamboa
al Estrecho de Magallanes, Ruta Costera; Ruta del Piloto Juan Ferndndez y Ruta Loxodrémica.

prevalecientes del sur en la costa chilena y peruana y vientos prevalecientes del norte
en el océano. El fenémeno se desplaza hacia el sur y aumenta de intensidad en el
verano. En invierno, la alta permanente del Pacifico sur se desplaza hacia el norte
y en las latitudes desde 25° S hacia las zonas polares es anulada cuando aparecen
aproximaciones frontales con zonas de baja presién que provocan vientos del norte
en la costa y del sur en el océano. Ver Figura 3.
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SITUACION SINDPTICA DE VERAND
E INVIERNGO DE LAS PRINCIPALES
RUTAS OF LOS SISTEMAS FRONTALES
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Figura 3. El alta permanente del Pacifico Sur determina el régimen de vientos en el drea. La presencia de
sistemas frontales lo altera. Las altas presiones se desplazan hacia el sur en verano y hacia el norte en invierno.

Las Pilot Charts, que estdn basadas en estudios estadisticos de vientos a
partir de observaciones realizadas desde el siglo XIX, revelan que en la ruta costera
Valparaiso al Callao hay entre un 60 y un 80% de observaciones de vientos con
componentes marcadamente del sur en el mes de noviembre. En el mes de mayo,
este mismo rango se reduce en un 10% solamente. En la ruta ocednica, a la altura del
meridiano 80° las mediciones de vientos con componentes sur decrece y comienzan a
aparecer las observaciones de vientos con componente norte de alguna significacion.
En la ruta costera de Chile a Perti suele medirse mds de un 40% de vientos puramente
sur con intensidades de 4 en la Escala de Beaufort (11 a 16 nudos, 20 a 30 km/hora).
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A lo anterior se suma la corriente de Humboldt que corre de sur a norte a lo
largo de las costas de Chile y Perd y cuya influencia alcanza hasta las 500 millas
del continente.

Alos factores viento y corriente, los que mds retrasaban el viaje de los veleros
entre El Callao y Valparaiso, hay que sumar el efecto de la distancia que no ha sido
examinado por los autores citados.

El Anexo C contiene las distancias entre diferentes puntos de interés. También
se muestran en la figura N° 1. La ruta costera es de 1720 MN, si se respetan los
puntos notables y se recala en caletas y puertos para pernoctar, como sucedia antes
del descubrimiento de la ruta ocednica de Juan Ferndndez. La linea loxodrémica,
es decir, la recta entre dos puntos en una carta de Mercator es 1304 MN. La ruta
ortodrémica, aquella que sigue el circulo maximo es de 1286 MN. Dado que las
longitudes de los puertos de salida y de llegada no son muy diferentes, la navegacion
por la loxodromica no difiere mucho de la ortodrémica en distancia. Pero la
concavidad de esta iltima acerca la ruta a las islas. Lo destacable, en todo caso,
es que la ruta costera era claramente la mds larga. A partir del descubrimiento de
Juan Fernandez los navegantes, como Sarmiento de Gamboa y otros, comenzaron
a emplear la ruta ocednica para Hegar a Chile. Indudablemente disfrutaron no solo
de mejores vientos sino también de una ruta mds corta. Si seguian una trayectoria
similar a la loxodrémica, ya estaban ahorrando navegar 416 millas. Si lo hacian
siguiendo una trayectoria que se aproximase a la ortodrémica, el ahorro en distancia
era de 434 MN. Estos acortamientos parecen modestos, pero hay que examinarlos
en ¢l contexto de la época. Hay consenso entre los cronistas e historiadores que el
vigje de El Callao a Valparaiso (o Concepeién) demoraba como minimo 90 dfas. Esto
da singladuras de 19 MN. El viaje en sentido contrario demoraba treinta dias como
minimo. Esto da singladuras de 57 millas. Si en el viaje de Callao a Concepcidn se
sigue la ruta ocednica, se podian ahorrar alrededor de 420 MN, esto representaba
siete dias menos de navegacidn. El resto de la reduccién debe asignarse a los vientos
mas favorables y a la menor corriente. Ver figura N° 2.

La conclusién final de lo anterior es que salir de El Callao hacia el Qeste para
luego arrumbar hacia el sur y luego caer hacia el continente al avistar las islas que
hoy se llaman de Juan Ferndndez acortd notablemente la navegacién desde dicho
puerto peruano hasta la costa central de Chile por tres factores: mejores vientos (o
al menos no tan desfavorables), menos corriente en contra y una ruta mas corta.
Como los factores velocidad y distancia juegan favorablemente y en conjunto, el
tiempo de navegacidn se redujo notablemente. A esto debe sumarse ¢l hecho que
las islas, por sus notables alturas, servian para afinar la imprecisa navegacion de
altura de la €poca.
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5. OTRA HIPOTESIS COMPLEMENTARIA E INTERESANTE

En el mismo contexio de los viajes de Drake y de Gamboa se puede considerar
la iniciativa de Juan Jufre de explorar las islas descubiertas por Juan Fernandez
contando para ello con un nombramiento del gobernador de Chile. Al parecer, tuvo
la intencién de encargar esta misién a este Gltimo y experimentado navegante con
dos buques de su propiedad. Al no disponer de €l y por otros contratiempos, la
expedicién consistié en un solo buque al mando de Juan Ferndndez. Barros van
Buren se apoya en documentacién de la época para describir esta exploracién'.

Luego comienza la parte més interesante de Ja hipdtesis de don Mario Barros.
Se basa en un Memorial del doctor Juan Luis Arias al rey Felipe III en que solicita
explorar con la mayor premura el Pacifico austral para evitar que los herejes
ingleses y holandeses se apoderen de las tierras. Este documenio es el origen de la
hipétesis de que Juan Ferndndez habria descubierto Nueva Zelandia o Australiaen el
antedicho viaje hacia el veste, iniciado después de 1576. Recordemos con Sabela P.
Quiniela que Sarmiento de Gamboa y Alvaro de Mendafia podrian haber descubierto
dicho continente en el viaje a Oceania iniciado en 1567" y que Ferndndez conocia a
ambos. Anteriormente fue Medina el més decidido partidario de esta hipdtesis.

Este historiador piensa que en realidad Juan Ferndndez habria descubierto
Tahiti'6, Otros historiadores como Barros Arana'’, siempre mds escéptico, no la
comparten.

No nos adentraremos en este interesante asunto por apartarse de nuestro tema.
Creemos, sin embargo, que el descubrimiento de las islas frente a las costas centrales
de Chile y el ingreso de ingleses y holandeses al Mar del Sur, aquel que Jos espafioles
crefan que era su océano exclusivo, comenzd a dar una gran proyeccion a dichas islas
para la exploracién y explotacién del Pacifico como veremos a continuacion.

6. LA EXPLOTACION ESPANOLA DE LAS ISLAS JUAN FERNANDEZ
Y LA LLEGADA DE OTROS EUROPEOQS,

El siglo XVII es el comienzo de la decadencia del impulso descubridor
espaiiol de los dos siglos anteriores. Asimismo, es el de la llegada de los holandeses
al Pacifico y mds tarde de los ingleses. Los estadounidenses aparecen en el siglo
XVIIL

14 Barros van Buren, Mario.” Juan Ferndndez, piloto....”. Op.cit.p.226.
15 Quintela. “Ef primer viaje....”. Op.citp.15

16 Medina, José Toribio.” El pilote Juan Ferndndez ™Op. cit. p.154.
17 Barros Arana, Diego. “Historia General..."”.Op.cit.p.57.



Las Islas de Juan Ferndndez 87

La fecha de muerte de Juan Ferndndez, como muchos aspectos de su vida,
no es conocida. Se ha sefialado que sucedié de 1604. Entre el descubrimiento de
las islas y el fin de su existencia las habria explotado comercialmente después de
la nueva exploracion hecha en el contexto del misterioso viaje a las vastedades del
Pacifico que ya hemos resefiado.

Los holandeses Schouten y Le Maire, después de ser los primeros europeos
en ingresar al Pacifico por la ruta del cabo de Hornos, el 26 de enero de 1616, visitan
las islas donde arriban un mes después. Ocho afios més tarde su coterrdneo Jacob
L’Hermite hace lo mismo. El archipiélago se va convirtiendo en el primer punto
de recalada de los navegantes no espafioles que ingresaban al Pacifico por las rutas
australes. Era el lugar de reabastecimiento de agua, lefia, pescado, frutas y vegetales.
Las provisiones estaban destinadas a combatir el terrible escorbuto que aquejaba a
quienes luchaban a veces por meses para doblar el cabo de Hornos contra los vientos
prevalecientes que soplan desde el Pacifico al Atldntico.

Estas incursiones se fueron haciendo mds frecuentes a mediados del siglo
XVIl'y las autoridades espafiolas, mds por reaccién que por accién, tomaron algunas
medidas. Mds tarde son visitadas por el historiador Diego de Rosales, que era
el Provincial de la Compaiifa de Jesis en el Reino de Chile, orden que las habia
heredado y que intentd poblarias y cultivarlas.

En 1680 se inicia la era de los piratas y corsarios. El inglés Bartolomé
Sharp se refugia en las islas después de haber asolado La Serena a principios de
mes. Lo persigue Antonio de Cérdoba con tres naves pero sin éxito. El inglés deja
abandonado un indigena. Tres afios m4s tarde, se inicia en la bahia Chesapeake
una nueva incursién de piratas ingleses al mando de Edward Davies que ingresan
al Pacifico via cabo de Hornos, atacando diversas ciudades hasta 1687. En este
periodo visitan las islas en tres ocasiones. Encuentran al indigena dejado por Sharp
y dejan cinco desertores en ellas. Con Sharp y Davies comienza la practica de
abandonar tripulantes en estas islas con diversos pretextos, lo que las hard famosas
literariamente hablando, segin lo veremos. Esta actividad de piratas y corsarios
provoca una nueva y tardia reaccién espafiola.

La altima incursién de piratas del siglo XVII es la de Strong quien recalé el
1T de Octubre de 1690. Divisa una fogata en las cumbres y encuentra a los cinco
hombres abandonados por Davies.

7. ALEXANDER SELKIRK O ROBINSON CRUSOE

La actividad de piratas y corsarios de diversas nacionalidades europeas,
principalmente ingleses, culminard en el siglo XVIII y con ellos la prictica de
abandonar elementos discolos en las islas.
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El 7 de febrero de 1704 llega a las islas el “Cinque Ports” al mando de
Stradling y tres dias después, el “Saint George” al mando de Dampier que era el jefe
de esta nueva incursién. Ambos buques vienen con tripulaciones indisciplinadas por
los malos tratos. Se baten contra otros piratas franceses que se presentan stibitamente
el dia 29 y dejan en la isla a cinco marineros europeos y uno de raza negra. El
capitdn Stradling vuelve en este mismo afio a las islas, recoge a los marineros que
se habfan quedado meses antes y deja a Alexander Selkirk con algunas provisiones.
Este escocés era el tercer oficial o contramaestre del “Cinque Ports™.

Selkirk es el mds conocido de los marinos e indigenas abandonados en las
islas. Se dice que él mismo pidi6 ser dejado por sus desencuentros con Stradling.
Desembarcé con sus pertenencias, ropas, algo de pélvora y municiones, herramientas,
la biblia y otros libros. Permaneci6 cinco afios en completa soledad en la isla Mds a
Tierra que hoy lleva el nombre de Robinson Crusoe.

El término de esta aventura comenz6 con la llegada, el 1 de febrero de 1709,
de una flotilla de dos buques al mando de los ingleses Rogers y Courtney con
similares propésitos que Dampier y Stradling. A bordo venia Dampier como piloto.
Selkirk acepta el cargo de contramaestre a bordo y abandona la isla nueve dias
después. Tres afios mds tarde llega a su Escocia natal y publica su autobiografia. Ese
mismo afio Cook, el segundo oficial de uno de los buques de la flotilla que rescaté a
Selkirk publica en Londres ** A vogage to the South Sea and around the world”'® en
que narra algunos pormenores del encuentro. Segiin otros autores, el libro fue escrito
por el capitdn Wood Rogers. Selkirk conocié a su regreso al ensayista Richard Steele
que publicé la historia de su permanencia solitaria en”The Englishman” (1723).

Muchos criticos literarios sostienen que Daniel Defoe se inspird en las
aventuras de Selkirk para su novela, cuya accién transcurre en otra parte del mundo
y con algunas diferencias con lo acontecido con el marino escocés de existencia
real'”. Indudablemente que Defoe tuvo antecedentes suficientes por las publicaciones
de las aventuras de Selkirk ya seiialadas. Es muy posible que también llegase a su
conocimiento el abandono de otros marinos e indigenas, prictica que habia iniciado
el pirata Sharp en 1680. La novela “Robinson Crusoe” fue publicada por primera vez
en Londres el 25 de abril de 1719 y constituyé desde el comienzo un suceso literario,
dando fama a su autor, al marino que lo inspird y a la isla.

18  Vicuiia Mackenna, Benjamin. “Juan Fernandez...."Op. cit. pp.143-151.

19 Para mayores antecedentes sobre Daniel Defoe en relacion a la novela “Robinson Crusoe en estas islas, se pueden
consultar entre oiros, a;

4, - * Daniel “The True-Born Englishman’ Defoe *. British Author Series Comments. Incompetech.

b, Bruce, James S. and Mayme 8, ** Alexander Selkirk: The Real Robinson Crusoe " En: The Explorers Journal. Spring.
1993,

¢.  Guarda, Gabriel, O.8.B. * Flandes Indiano. Las Fortificaciones del Reino de Chile. 1541-1826 . Ediciones Univer-
sidad Catolica de Chile. Santiago, 1990.
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La actividad de corsarios y piratas no se extingue con lo narrado. George
Shelvocke naufraga en las islas después de haber asolado las costas de América
del Sur y haber sido rechazado en Concepcion en 1720, Llegaron a tierra setenta
ndufragos que se dedicaron a construir un lanchén con los restos del buque y madera
local. Zarpan en €] cuarenta hombres dejando en la isla a once ingleses y trece indios
y negros que eran auxiliares de la tripulacién del buque original. No se conoce su
destino final. Un afo después el almirante holandés Jacob Roggewein visita las islas
encontrandolas deshabitadas. Al afio siguiente, el 6 de abril de 1722, es el primer
europeo en avislar la isla de Pascua.

El descubrimiento de la isla Salas y Gomez completa el conocimiento de los
territorios insulares frente a las costas de Chile, que hoy son patrimonio de esta
repiblica y que han constituido el eje de su proyeccién hacia el Pacifico desde la
€poca del Reino de Chile.

8. ACTIVIDAD ECONOMICA,N UEVAS INCURSIONES DE PIRATAS
Y CORSARIOS Y LA FORTIFICACION DE LAS ISLAS.

La historia de las islas en el siglo dieciocho continua con la presencia de
corsarios y piratas y su infructuesa persecucién por fuerzas navales espafiolas. La
fortificacién de las islas fue en un intento por frenar dicha actividad.

Las iniciativas de explotacién de las islas del siglo anterior no habian
prosperado. Dieron lugar, sin embargo, a la introduccién de especies vegetales y
animales que, con la ayuda del suelo feraz y del clima. se multiplicaron en estado
silvestre, constituyendo la fuente de abastecimiento para piratas, corsarios y otros
navegantes. La introduccién de cabras tuvo mucha importancia para lo sefialado
y para el dafio ecoldgico posterior de las islas. También se introdujeron cerdos y
otras especies. Los espafioles trajeron perros para diezmar la poblacién animal til,
negando el abastecimiento de carne fresca a sus enemigos. En la lucha entre las
especies prevalecic¢ la existencia de cabras y cerdos.

En 1738 6 1739 se establece una actividad econémica que cobrard importancia
con el tiempo. Es la caza y faenamiento de mamiferos marinos. Un comerciante llevé
indios con sus canoas de piel de lobo marino para tres o cuatro tripulantes. Una de
ellas huy¢ de las islas a tierra firme donde fue encontrada por dicho mercader cuando
abandond las islas por las incursiones de inglés George Anson. Este habfa zarpado el
18 de septiembre de 1739 de Plymouth con una escuadra con destino al Pacifico, a
hacer la guerra a Espafia. Después de ser perseguido por el Atldntico, por una escuadra
espafiola de similar fuerza al mando del almirante Pizarro, ambas procuran doblar el
cabo de Hornos. Sélo Anson logra ingresar al Pacifico con grandes pérdidas de naves
y hombres. La filerza adversaria quedd completamente desmantelada.
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El 6 de junio de 1740 zarpd de las islas el buque que el virrey del Pert habia
apostado para esperar y enfrentar a los ingleses al saber que no llegarfan refuerzos
del Atlantico. Cuatro dias después, Anson arriba a las islas solo con su buque
insignia. Permanece tres meses reponiéndose de las penurias del viaje para asolar
posteriormente los puertos de América hispénica y las islas Filipinas.

El Gobernador de Chile y ¢l Virrey del Peri desarrollan diversas iniciativas
con medios locales y con algunas naves peninsulares de paso para combatir a Anson
sin éxito. Nunca logran encontrarlo a tiempo. El uso de fuerzas navales para la
defensa de las posesiones insulares habia sido infructuosa. En esas circunstancias,
el 7 de mayo de 1749 se ordena tomar posesidn y fortificar las islas, mediante una
Cédula Real. Anson habfa propuesto que Inglaterra se apoderara definitivamente
del archipiélago y lo fortificara. Un aiio después, el gobernador Ortiz de Rozas
da cumplimiento a la citada orden real mediante la fragata “Caldas™ que zarpa
de Concepcién llevando la guarnicién y colonos. Conduce ademds, materiales y
presidarios para construir las fortificaciones.

No habia transcurrido un afio desde la implantacion de esta nueva modalidad
defensiva cuando ocurre un pavoroso terremoto y maremoto en las islas y en tierra
firme, afectando especialmente a Concepcidn. En el terremoto del 25 de mayo de
1751 muere arrastrado por el mar el gobernador de las islas, su familia, servidumbre
y otras 38 personas. Las fortificaciones recién construidas y su armamento se pierden
bajo la furia del movimiento telirico y las aguas.

Nueve afios mds tarde, las fortificaciones ain se encontraban en mal estado.
Un nuevo Gobernador de Chile intenta llegar a las islas en su viaje desde El Callao
para asumir su cargo, pero su buque es desviado por una tormenta. Al asumir informa
al virrey que las fortificaciones estdn arruinadas y que la isla es vulnerable a la
ocupaci6n extranjera, habiendo opiniones encontradas en el sentido de abandonarlas,
trayendo el armamento para reforzar Valparaiso o hacer el esfuerzo por mejorar las
defensas. Se opta por lo dltimo. A partir de entonces se emprenden obras mayores de
fortificacién a cargo de José Antonio Birt. Los antecedentes estdn en un documento
de este dltimo fechado en marzo de 1771 que es la mas completa descripcién de las
islas, sus instalaciones y otros datos del perfodo colonial®®. Ver Anexo D.

Con la reconstruccion de las fortificaciones, los buques ingleses quedan
impedidos en desembarcar en Mis a Tierra (Robinson Crusoe) que posefa el mejor
puerto del archipiélago y donde estaban dichas defensas. Comienzan entonces a
eludirlos fondeando en la isla Mas Afuera (hoy Alejandro Selkirk) distante 90 MIN y
que no posee buenos fondeaderos.

20 Una buena descripcion de las fortificaciones de las islas Juan Fernandez con ilustraciones de la época puede encon-
trase en: Guarda, Gabriel, O.S.B. * Flandes Indiano. Las Fortificaciones del Reino de Chile. 1541-1826 . Ediciones
Universidad Carélica de Chile. Santiago. 1990. p.176.
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La instalacién de las fortificaciones y una colonia con un presidio obligé a un
esfuerzo logistico considerable. La navegacion desde las costas chilenas, pese a la
proximidad, no era facil por el régimen de vientos. Resultaba mds practicable hacerla
desde El Callao y terminar el viaje en Valparaiso para retornar por la costa, siguiendo
la ruta del piloto Juan Ferndndez. La falta de buques en Chile era otra razén para
acudir al virreinato. No era la tinica. El Reino de Chile era tal vez la mas pobre de las
colonias espafiolas. No se sustentaba econdmicamente por el alto costo de la guerra
permanente con los indigenas, como tampoco era autosuficiente la vida islefia. En tal
realidad, debia apelarse al flujo de caudales financieros desde Per.

El 24 de mayo de 1788 llegan a las islas dos bugues estadounidenses del
puerto de Boston. Se dirigian a la costa oeste de Norteamérica en misién de
exploracién, Al pasar por el cabe de Hornos y en su navegacién por el Pacifico,
sufren graves dafios y llegan desarboladas a las islas. El gobernador local consintié
que las tripulaciones las repararan y las reabastecieran. Al mismo tiempo, llegd
la fragata “Dolores” en viaje de El Callao a Valparaiso. Esta llevé la noticia y el
Gobernador del Reino de Chile, Ambrosio O’Higgins, desautorizé y destituyé al
gobernador local de las isfas. Cuando las autoridades se aprestaban a enviar un buque
a apresar a los estadounidenses, €stos zarparon.

La llegada de estos buques desde Estados Unidos, pafs recientemente
independizado de Gran Bretafia, abri¢ otro frente en el permanente acoso de
potencias extranjeras a los territorios insulares del Reino de Chile. La presencia
estadounidense tendrd, sin embargo, otro cardcter.

9. LOS BALLENEROS

La aparicién de los buques estadounidenses ya nombrados, a fines del siglo
XVIII, es el comienzo de sucesivas arribos de naves de esta misma nacionalidad v
de otras, dedicadas a la caza y faenamiento de ballenas, actividad que se acentuara
en ¢l siguiente.

En el mismo afio de ese arribo, el virrey del Rio de la Plata comunica quienes
gobernaban en la costa oeste de Sudamérica sus sospechas sobre la presencia de
balleneros ingleses en sus dominios, con la proteccién de buques de guerra. Al afio
siguiente confirma la deteccidn de una factoria ballenera inglesa en puerto Deseado,
en la Patagonia Oriental. El propésito de estas comunicaciones era advertir sobre el
préximo ingreso de éstos al Pacifico para establecer bases en tierra.

Los balleneros no tardaron en llegar. El 5 de abril de 1789 se presenta en las
islas una flotilla encabezada por la fragata ballenera estadounidense “Penéiope”,
solicitando agua y lefia. El gobernador espafiol no solo deniega estos pertrechos.
Apresa a los que desembarcaron. No hay noticias de cuando se produjo la liberacién.
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Mis adelante. el mismo gobernador, en 1791, permite que el ballenero inglés
“Stormont” se reaprovisione. Habian mejorado las relacienes entre este pafs y
Espaiia después de las sucesivas guerras del siglo XVIIL Mds adelante llegun
noticias de la Real Orden del 25 de marzo de 1793 que permite la entrada de bugues
de esa nacionalidad a puertos espafioles.

En la misma época comienzan las fugas de presidiarios signiendo el ejemplo
de los indigenas que habian sido llevados a las islas a faenar lobos en 1738, El 3
de noviembre de 1795, Heean al continente once presidarios que se habfan fugado
con aleunas provisiones, después de navegar aproximadamente 400 millas en una
chalupa.

10. LA EMANCIPACION CHILENA Y SUS CONSECUENCIAS

Las ultimas décadas del Reino de Chile no consiguieron levantar la condicién
precaria de lu vida islefa. las sutoridades coloniales deniegan un permiso a un
comerciante de Santiago para explatar las abundantes loberias de las isias. dando
muestras de falta de visién econdmica. Tampoco mejorard este aspecto hasta bien
avanzada la vida republicana en el siglo XIX, seglin lo veremos. Durante el periodo
de las guerras por la independencia (1811 a 1826). en el breve periodo republicano
andrquico de 1828 a 1830 y en las primeras décadas de la repiblica. la vida islefia
estd marcada por una gran pobreza a consecuencia de las sucesivas guerras que se
desarrollan en el continente y la desorganizacién general de la repiblica.

El proceso de la independencia chilena comienza en 1810. Cuatro anos mds
tarde es interrumpido por la reconquista espafiola del reino. EL 10 de noviembre
de 1814 son apresados en Santiago y otros lugares los miembros del bando
independentista (patriota} que no se refugiaron en Argentina. Los gobernantes
espafioles deciden deportarlos a las islas, lo que se cumple tres dias después desde
Valparaiso, mediante la corbeta “Sebastiana™, que llevé 42 prisioneros en ese viaje.
Mis adelante hay una nueva remesa en la “Aurora”. Desde entonces comenzaron a
liegar prisioneros desde Chile, Perti y hasta de Panama.

El 12 de febrero de 1817 el triunfo del bando patriota en la Batalla de
Chacabuco da comienzo a la consolidacion definitiva de un nueve gobierno
independiente de Chile, mediante una larga guerra. Al mes siguiente zarpa el
bergantin “Aguila”, al mando del capitan Raimundo Morris, para repatriar 4 los
prisioneros gue se encontraban en las islas. Los mas antiguos habian estado veintisiete
meses confinados.

El proceso de emancipacién tuvo también el caréicter de Guerra Civil y en
ese contexto, el primer gobierno independiente. que fue el del general Bernardo
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O’Higgins, mandé al destierro a las islas a algunos partidarios de su adversario, el
general José Miguel Carrera, en 1821. No tardé en estallar un motin en el presidio.
El gobierno debid solicitar la ayuda de buques de guerra estadounidenses para
restablecer el orden, ya que toda la flota chilena se encontraba en Perii apoyando
el accionar del Ejército Libertador que combatia en ese pais contra los espafioles.
Estaba formado por tropas chilenas, argentinas y peruanas.

Al terminar la Escuadra de Chile dicha campaiia, su Comandante en Jefe, el
vicealmirante Lord Thomas Alexander Cochrane, finalizé sus servicios en Chile.
Sali6 en el buque mercante “Colonel Allen” que recald en las islas el 24 de febrero
de 1822. Se encontraban a bordo varios de sus colaboradores y Maria Graham, mds
tarde Lady Calcott, viajera y escritora que describié Chile v las islas en sus libros.

En medio de graves dificultades materiales por el esfuerzo emancipador
del resto de lo que hoy es Chile y de Peru, el gobierno de O’Higgins decide
despoblar las islas y dicta un decreto destinado a mantenerlas bajo soberania chilena,
pese a haberlas desocupado. Para ello, prohibe a los buques mercantes sacar de
ellas cualquier pertrecho, excepto agua y solo en caso de emergencia. Este acto
gubernativo no pasa de ser una declaracidn romdntica. Las islas siguen siendo
visitadas por diversos buques como lo prueban algunos antecedentes que se entregan
a continuacion.

12. EL PERIODO REPUBLICANO

La historia de las islas continda a lo largo del siglo XIX con las frecuentes
visitas de balleneros y loberos, con el abandonc de personas en sus costas y con mas
naufragios y motines. Estos iiltimos comienzan cuando la Repiiblica de Chile decide
repoblarlas y establecer el presidio nuevamente. En este periodo se inicia la incesante
actividad de apoyo de la Armada de Chile que continda hasta hoy.

Uno de los mds graves motines sucedié en 1831 cuando los presidiarios se
apoderan del ballenero estadounidense “Maria Stonington”, simulan dirigirse a la
region sur de Chile pero lo hacen hacia el norte. Asolan la comarca de Copiapé
hasta que son capturados y fusilados, aunque algunos huyen a Argentina donde son
apresados y devueltos a las islas. En la misma época, habiendo pasado el periedo de
desorden politico de la repiiblica en formacion, que sucedid al esfuerzo emancipador,
comienza la actividad cientffica nacional apoyada por la Armada.

Por entonces comienzan nuevamente los envios de presos por razones
politicas. Era el periodo en que gobernaba Chile el general José Joaquin Prieto
con su ministro Diego Portales. Esto provoca motines en 1834 y al afio siguiente.
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Debieron ser sofocados por buques de la Armada. El 20 de febrero de 1835 un
terremoto y maremoto similar al de 1751 asola el continente y las islas, solo que
esta vez no causé muertes por haberse emplazado las construcciones en lugares mas
resguardados. Este fenémeno y los continuos motines hacen pensar al gobierno en
despoblar las islas nuevamente. La idea no prospera y, con la poblacién reconstruida,
se reinicia la vida del penal y la explotacién econémica. Un prisionero notable
de la época fue el general Ramén Freire, de destacada participacion en el proceso
de emancipacién. Fue deportado con sus seguidores en la misma ¢poca en que el
Parlamento chileno autorizé al gobierno del general Prieto a declarar la guerra a la
Confederacién Perd-Boliviana. Dos afos mds tarde Freire es sacado de Mas a Tierra
por la goleta “Colo Colo” y llevado al destierro a Australia.

Durante dicha guerra llegé a las islas una fuerza naval de la Confederacion
Perd-Boliviana al mando del general colombianc Trinidad Morén. El gobernador
capitulé en vista de la disparidad de fuerzas. Fue extrajdo con la mayor parte
de la guarnicién, presos y familiares. El sargento Luis Vega y 26 soldados, mas
algunos familiares y un presidiario, se refugiaron en los montes, hostilizando a los
invasores. Cuando éstos se fueron, Vega informé al gobierno chileno a través de un
ballenero. Los sucesivos motines y el golpe de mano de Morédn obligan despoblar
las islas nuevamente. Un lustro después, e! gobiemo republicano decide repoblarlas
entregindolas en concesién. Como los visitantes extranjeros no habian cesado en
sus incursiones, la familia Maurelio y otras personas que llegaron desde Talcahuano
con este fin se encontraron en ellas con ¢l aventurero inglés Archibald Osborn que
habfa sido abandonado, junto a un indigena, al mas puro estilo dieciochesco. Se
inicia entonces una novelesca historia en que Osborn y unos tripulantes de balleneros
estadounidenses deciden apoderarse de algunas mujeres de dicha familia. Esto da
lugar a una pequeiia guerra entre los pobladores. Termina con la muerte de Osborn y
con el sometimiento de los Maurelios a proceso cuando un buque de guerra chileno
toma conocimiento de los hechos.

El descubrimiento de oro en 1848 da lugar a un nuevo cicle de visitantes. Son
buques proveniente de la costa Este de Estados Unidos que se dirigen con emigrantes
y pertrechos a California, recalando en las islas para reabastecerse.

En 1851 hay una revolucién y esto da lugar a nuevas deportaciones y motines.

En la década de los afios cincuenta del siglo pasado comienzan a incorporarse
a la Armada de Chile buques a vapor. Con ellos se intensifican las actividades
hidrogréficas y cientfficas en distintos puntos del extenso territorio maritimo de
la reptiblica. En 1862 zarpa de Valparafso la corbeta “Esmeralda™ hacia las islas
conduciendo al Ministro de Hacienda con el propésito de inspeccionar y resolver
sobre el nombramiento de un nuevo subdelegado. E! ministro era aficionado a la
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botanica y trac de regreso numerosos muestras. Este mismo buque hace otro viaje
al afio siguiente. Asimismo, se produjo la visita de la goleta “Vencedora” de la
Marina de Guerra de Espaiia, en circunstancias que ese pais iniciaba una ofensiva
diplomdrica y de exploraciones en el Pacifico que terminé con una guerra.

El 18 de septiembre de 1863 estalla dicho conflicto entre ese pais europeo v
las Repiblicas de Chile, Perii y Bolivia. La fragata “Resolucién” acecha en las islas
a Ia corbeta “Esmeralda” que habia apresado 2 la cafonera “Covadonga” en Papudo,
en noviembre de ese afio. Posteriormente, las fragatas espafiolas “Blanca” y “Villa
de Madrid” concurren para reabastecerse y continuar su campaiia contra las fuerzas
navales chilenc-peruanas en Chiloé. Este hecho confirma el cardcter de posicién
estratégica del archipi€lago para las fuerzas navales que intentan ejercer su influencia
en las costas del Pacifico Sudamericano.

Uno de los visitantes frecuentes, la fragata HMS “Topaz” instal6, en 1868,
una placa metalica en los faldeos del cero El Yunque en conmemoracién de la estadia
solitaria de Alexander Selkirk. En ella se consignan algunos datos como homenaje
a este personaje que habia terminado sus dias como teniente de la Armada Real. La
publicacion de esta noticia en un diario inspiré a un descendiente de Selkirk para
escribir una carta informando que tenfa en su posesién un jarro de éste con unos
versos estampados mientras estaba desterrado en la isla. Hoy este objeto se encuentra
€N Ui Museo escoces.

La Armada de Chile intensific6 su presencia en el Pacifico con sucesivos
viajes de instruccién a las islas y a Oceania en la década de los afios setenta del
pasado siglo, aprovechando la incorporacion de varias corbetas a vapor.

EI 22 de enero de 1875 zarpé de Valparaiso 1a corbeta “O’Higgins” en misién
de exploracién al archipiélago de Juan Ferndndez, a las islas Desventuradas y
a las rocas, bajos y arrecifes que algunos navegantes habfan denunciado en las
vastedades ocednicas préximas®’. Al afio siguiente lo hace 1a corbeta “Chacabuco™.
A su regreso informa del completo abandono en que estaban sus escasos pobladores.
A consecuencia de esto, el usufructo de las islas es adjudicado por licitacién piiblica.
Un afio después, se produce una nueva visita de este mismo buque para instalar
al nuevo adjudicatario. En el tercer viaje de esta corbeta en misién de instruccién
se redacté un informe sobre el trdfico de buques en los afios inmediatamente
precedentes. Se consignan dos decenas de naves de guerra, chilenas y extranjeras,
mercantes y sobre todoe, balleneros estadounidenses v nacionales. Esto da una idea
de la actividad naval y marftima,

La presencia naval chilena decrecié por la guerra iniciada en 1879 contra Perd
y Bolivia pero no desaparecié por completo, como lo prueba el viaje del transporte

21 Los detalles de este interesante viaje se encuentran en: Servicio Hidrogrifico y Oceanografico de la Armada de Chile.
“ Anuario Hidrografico de la Marina de Chile”. N°2. Santiago. 1879.pp.61-84.
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“Pisagua” en misién de apoyo en 1882. Durante su estudia se completd y echo al
agua una embarcacion construida en la isla. Se llamd ~Juan Ferndndez”. Era un
pailebot de 35 toneladas. Este buque trajo de regreso a numerosos pobladores al
continente.

Hacia finales del siglo XIX la actividad de los balleneros en el Pacifico Sur
era muy intensa. Algunos datos nos dardn una idea. Hasta noviembre de 1882 habian
regresado a San Francisco de California 22 balleneros que habfan iniciado campaiias
desde Diciembre de 1881. El rendimiento total habfa sido de 16017 barriles de
aceite mds martil y huesos. Algunos eran a vapor y tenfan cafion arponero. También
operaban balleneros chilenos y de otras nacionalidades.

Una ballenera estadounidense abandoné frente a la isla al marinero chileno
Romualdo Alcedo el que fue rescatado por el pailebot “Juan Ferndndez™. El capitin
de ese ballencro fue sometide més tarde a proceso en Talcahuuno v multado por
este hecho.

Dicho acontecimiente demuestra el fin de los viejos tiempos. en que los
navegantes de diversas nacionalidades ejercian su volunrad sin contrapesos. La
Repiiblica comenzaba a ejercer su soberaniu en forma mas efectiva. El principal
puerto ubicado en Bahfa Cumberland estaba tfortificado nuevamente y contaba
con una guarniciéon permanente. Sin embargo, a comienzos del siglo siguiente.
acontecimientos bélicos de mucha gravedad afectarian de hecho Ja soberanfa chilena
en los territorios insulares.

13. EL SIGLO VEINTE

La Guerra del Pacifico (1879-1884) y la Guerra Civil de 1891 habfan probado
la necesidad de fortalecer e} Poder Naval chileno. Los conflictos de limites con
Argentina fueron otro incentivo para un fuerte crecimiento de la Armada de Chile
a fines del sigla X1X. En este contexto se sitian las ipnumerables actividades de
esta institucién en el Pacifico Sudamericano. EY crecimiento de la Armada obligd
intensificar lus esfuerzos de instruccion. Los viajes a Oceunfa obligaban a la recalada
de buques en las islas. Uno de estos viajes habia provocado el interés por la Isla de
Pascua hasta que ésta fue adquirida e incorporada a la soberanfa chilena en 1888,

A fines del siglo XIX, los viajes de instruccion comienzan a hacerse en la
corbeta de propulsién mixta “General Baquedano™, muy recordada por los islefos al
igual que el actual buque escucla “Esmeralda” de similar propulsion.

La cuarrera armamentista con Argentina fue frenada por los llamados Pactos
de Mayo de 1902 y la Armada de Chile comenzé a quedarse atrds. Cuando se
aprecié que su debilidad era alarmante, se inicid un plan de renovacion en 1910.
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Resulté seriamente afectado por el comienzo de la Primera Guerra Mundial, ya
que los buques se encontraban en construccién en Gran Bretafia. En este contexto
deben situarse los hechos acontecidos durante dicho conflicto en aguas chilenas. El
principal acontecimiento en relacién a Juan Fernandez estd muy bien documentado

por Maria Teresa Parker?2.

El 2 de Octubre de 1914, apenas iniciada la guerra, recala a Mas Afuera el
crucero alemdn “Dresden” proveniente de Veracruz, Golfo de México. Dos dias
despuss, se dirige a la isla de Pascua. Entretanto, una escuadra alemana al mando del
conde Maximilian von Spee recala a dicha posesién chilena donde se reabastece y da
descanso a las tripulaciones. Venfa en viaje desde el Oriente hacia Sudamérica para
combalir a las fuerzas britdnicas del Atldntico y el Pacifico sur y es reforzada por el
crucero. Es abastecida por el concesionario, que era un sibdito britdnico,
después de lo cual le revelan que habia guerra entre Alemania y Gran Bretafa.
La escuadra de von Spee recala a Més Afuera (Alejandro Selkirk) el 26 de
octubre de 1914. Tres dias después inicia su desplazamiento hacia el continente,
pasando a la vista de Mds a Tierra (Robinson Crusoe). Entretanto, una fuerza naval
britanica, al mando del contraalmirante sir Christopher Craddock, se encontraba en
el Pacifico Sudamericano. Ambas escuadras tienen informaciones poco precisas de
la conformacién y composicién del adversario.

El 31 de octubre de 1914, la fuerza alemana se desplazaba paralelamente
a la costa chilena con rumbo sur, creyendo que se enfrentara solamente con el
crucero HMS “Glasgow™. La fuerza britdnica se desplazaba con rumbo encontrado,
pensando hallar solamente al “Leipzig”. Se encuentran frente a Coronel el “Good
Hope”, “Monmouth”, “Glasgow” y “Otranto” contra el “Scharnhorst”, “Niirnberg”,
“Gneisenau”, “Leipzig” y “Dresden”. Después de un intenso combate resultaron
bundidos los dos primeros bugues britdnicos. La fuerza alemana victoriosa se divide
en dos. Los cruceros “Dresden” y el “Leipzig” se dirigen a las islas a reabastecerse
de carbon del “Titania”. El “Scharnhorst”, “Niirnberg” y “Gneisenau” recalan a
Valparaiso el 3 de Noviembre. Al dia siguiente salen en demanda de las islas.
Los buques alemanes permanecen nueve dias en Mas Afuera en faenas logisticas,
Posteriormente, abandonan las islas dirigiéndose hacia el sur en demanda del
Atldntico. reabasteciéndose de carbon de sus transportes en bahia San Quintin. E!
8 de diciembre de 1914 atacan las islas Malvinas sin saber de la existencia de una
fuerza naval britdnica considerable. De los cinco buques alemanes, solamente el
“Dresden” logré sobrevivir al combate y huir, iniernandose en los canales fueguinos.
Es detectado en aguas interiores chilenas por el destructor “Condell” y conminado
a respetar la neutralidad. Continu$ cambiando de fondeaderos y eludiendo a varias
unidades britdnicas.

22 Parker de Bassi, Maria Tercsa. ** Tras las huellas del Dresden”. Ediciones Tusitalia.3* Ed. Santiago. 1995.
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El 14 de marzo de 1915 el “Dresden” abandona su refugio para dirigirse a un
punto de reunién con un carbonero en el Pacifico. En esas circunstancias es avistado
por ¢l “Kent” al que elude ocultandose en la niebla. Se dirige a bahia Cumberland
donde fondea el 9 de marzo, con el combustible agotado. Solicita al Gobernador
Maritimo ocho dias de permanencia para reparar sus maquinas la que es denegada.
Este llega a la conclusién que el buque carece de carbén y resuelve internarlo, lo que
no consigue por oposicion del comandante alemén y falta de medios para forzar el
cumplimiento de su resolucién.

Un mes después de haber abandonado los canales australes, y estando
fondeado en Mas a Tierra, es atacado por el “Kent”, “Glasgow” y “Orama”. El
Gobernador Maritimo sale al encuentro de los buques britdnicos para notificarios
de que estaban en aguas chilenas pero éstos comenzaron a disparar, imposibilitando
la notificacién. El “Dresden” también habia hecho presente que estaba en aguas
neutrales. No obstante, ¢l comandante britdnico decidié iniciar el ataque. Su
contraparte alemana resuclve abrir las valvulas y hacer estallar las santabarbaras.

El “Dresden’” se hundié en su fondeadero y tuvo varias bajas. Los muertos
fueron enterrados en San Juan Bautista. Los heridos fueron recogidos por el “Orama™
y entregados en Valparaiso. Los cruceros chilenos “Esmeralda”™ y “Zenteno™. que
recalaron posteriormente, recogieron a los sobrevivientes sanos, llevandolos a
Valparaiso. El gobierno chileno resolvié internarlos en la isla Quiriquina en la
bahfa de Concepcién. Desde all{ se fugaron algunos oficiales, ente ellos, el teniente
Wilhelm Canaris de importante actuacién en la II Guerra Mundial. La presencia y
actuacion de este conjunto de buques europeos en aguas territoriales e interiores
chilenas constituyé una flagrante violacién a la neutralidad de este pais de tan
extenso territorio maritimo por vigilar.

Como epilogo a estos hechos, Hugo Weber, ex radiotelegrafista del “Dresden”,
se radica en la isla en 1931, dedicdndose a la agricultura en un predio concedido
por el gobierno chileno.

La vida en las islas ha continuado con el apoyo permanente de la Armada
de Chile que ha instalado sefializacién maritima y que efectia frecuentes viajes
de apoyo a la poblacién. Muchos de €stos han debido hacerse con ocasién de los
maremotos o temporales de viento y lluvia que asolan el archipi€lago. Otros han side
de apoyo a las misiones cientificas que han concurrido a estudiar la singular vida
silvestre. No pocos han estado destinados al rescate de naufragios y otros siniestros
que han sido frecuentes en los més de cuatrocientos afios de historia.

No hemos detallado los acontecimientos del presente siglo por ser macho
mis conocidos. En algunos aspectos s¢ parecen a los de otras épocas. .o que no se
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ha repetido, afortunadamente, es la historia de violencia. La vida islefia transcurre
en medio de la paz y el orden civilizado, con la poblacién dedicada a las faenas de
pesca de langostas y otras especies, a los cultivos para su automantencién y a la
prestacion de servicios turisticos, aprovechando las bellezas naturales y su larga e
interesante historia.

Las islas Juan Fernandez fueron importantes en el ingreso de las potencias
europeas al Pacifico espafiol. Mas tarde fueron fundamentales para la actividad
ballenera y para las incursiones de buques estadounidenses. En ellas se apoyé la
Armada de Chile y los navieros chilenos en sus incursiones hacia las vastedades del
Pacifico en demanda de Oceania. Su importancia es indesmentible.

La ubicacién del archipiélago de Juan Ferndndez ha constituido, a lo largo de
la historia del Pacifico, un puente en las comunicaciones entre Chile v las vastedades
de este océano y sus estado riberefios.
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ANEXO A

Carlos Tromben Corbaldn

TOPONIMIA Y CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL
ARCHIPIELAGO JUAN FERNANDEZ

NOMBRE ACTUAL OTROS NOMBRES UBICACION NOTAS
Isla Robinson Crusoe Isla Miés a Tierra 33°37'15" 8 Principal poblado.
Isla Santa Cecilia 78°49'56" W Superficie isla:
47,11 km2 (11640 acres)
Isla Santa Clara 3342 § Pequeiia isla proxima a
7857 W Mis a Tierra.
Superficie: 22,3 km2
(5510 acres)
 Isla Alcjandro Selkirk Isla M4s Afuera 3345 S 90 millas néuticas desde
80°45 W Robinson Crusoe.
Superficie:
44,6 km? (11021 acres)
Bahfa Cumberland Bahfa o puerto San Juan 3ITISTS Principal puerto y
Bautista 78°49'56" W poblado
PUNTOS NOTABLES EN ELL

ARCHIPIELAGO JUAN FERNANDEZ

DISTANCIA AL

DENOMINACION UBICACION ALTURA (m)
HORIZONTE (mn) *
Cerro El Yunque Isla Robinson 915 68
Crusoe
Cerro de los Isla Alejandro 1650 85
Inocentes Selkirk

* La distancia est calculada asumiendo un observador ubicado a 4 metros sobre el agua, mediante la

férmula :

distancia en millas nduticas = 1.15 veces la raiz cuadrada de la altura en piés.
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ANEXOB
VIAJE DEL DESCUBRIMIENTO DE LAS ISLAS JUAN
FERNANDEZ
TRAMO DISTANCIA DURACION VELOCIDAD DE
LOXODROMICA VIAJE AVANCE PROMEDIO
CALLAO 1590 30 DiAS 53 MN/DIA
BAHIA |
L CONCEPCION

HIPOTESIS DE JOSE TORIBIO MEDINA

TRAMO DISTANCIA FECHA FECHA VELOCIDAD |DESVIO
LOXODROMICA | DE SALIDA | LLEGADA | Y DIAS _ |RESPECTO
NAVEGACION|DE LA

VELOC.
PROMEDIO

CALLAO 840 MN 270CT 1574 | 06 NOV 1574, 76 MN/DIA +43%

SAN FELIX 11 DIAS

SAN FELIX 420 MN 06 NOV 1574 | 22 NOV 1574 26 MN/DIA -51%

JUAN 14 DIAS

FERNANDEZ

JUAN 330 MN 22 NOV 1574 | 25 NOV 1574| 110 MN/DIA + 108

FERNANDEZ 3 DIAS

TALCAHUANO
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ANEXO C

TABLA DE DISTANCIAS

Distancias en millas nduticas
Rumbos en grados con referencia al norte verdadero

Carlos Tromben Corbaldn

PUNTO SALIDA DISTANCIA METODO DE RUMBO INICIAL
PUNTO LLEGADA CALCULO ORTODROMICA

CALLAO | 1286 ORTODROMICA 167.5°

VALPARAISO SUR SURWESTE

CALLAO 1720 COSTERA

VALPARAISO

CALLAO | 1306 LOXODROMICA

VALPARATSO

CALLAO 1486 ORTODROMICA 184.4°

MAS AFUERA SUR

MAS AFUERA 360 LOXODROMICA

VALPARAISO

CALLAO 1486 ORTODROMICA 184.4°

MAS AFUERA LOXODROMICA

VALAPARISO

CALLAO 1408 ORTODROMICA 176.1°

TALCAHUANO SUR

CALLAO 1556 LOXODROMICA

TALCAHUANO

MAS AFUERA 330 LOXODROMICA

TALCAHUANO

Fuente:

1

b

Distancias loxodrémicas de la tabla de distancias SHOA 3010

Distancias Ortodrémicas con la cooperaciudn del Servicio Hidrogrdfico y Oceanogrdfico de la Armada de Chile

(SHOA) y de How Far (Internet)
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ANEXOD

LAS FORTIFICACIONES DE ISLA MAS A TIERRA O
ROBINSON CRUSOE AL FINAL DEL SIGLO XVIII

Al terminar el siglo XVIII, las fortificaciones de Mis a Tierra consistian en
41 cafiones distribuidos de la signiente manera:

Fuerte de Santa Birbara, situado en una colina a la derecha del puerto
principal, Ba.Cumberland.10 cafiones. Estaba en este lugar el cuartel y proximo a él,
las cavernas donde se custodiaban los prisioneros. En la actualidad son las dnicas
ruinas que quedan de estas fortificaciones.

Bateria San José, debajo de la anterior y a ras de agua.6 cafiones.

Baterfa San Francisco Javier. A la entrada de la quebrada El Yunque. Medio
inconclusa. 4 cafiones.

Baterfa Pangal. Cerraba la bahia por ¢l sur. ? cafiones.
Bateria San Carlos. Cerraba la bahia por el norte. 4 cafiones.
Bateria rasante de Puerto Inglés. ? cafiones.

Bateria rasante de Puerto Francés. ? cafiones.

Fuente:

Vicuia Mackenna. op. Cir.
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